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PRESENTACION

E/mar estd presente en el devenir histdrico de los pueblos de las comarcas
costeras  desde Galdar hasta Mogan. Una historia comiin que se recoge en este
libro de Francisco Sudrez Moreno y que Infornortedigital.com asume como empresa
editorial en su compromiso por divulgar nuestro patrimonio cultural.  La vision
global con gue se ha investigado y escrito es la que, como empresa de comunicacion,
pretendemos llevar a cabo en nuestra informacion electronica a todos los hogares,
centros educativos e instituciones de nuestra comarca norte y oeste de Gran
Canaria.

E/ lector va a encontrarse, en las 212 paginas de este libro electronico, con
un amplio material de contenido geogrifico, bioldgico, historico y etnogrdfico de esta
porcion del Atlantico Medio, muy diddctico e ilustrado con un buen soporte grdfico
que hard asin mis grato la lectura sobre los mads diversos detalles que nos puede
ofrecer la enorme biodiversidad marina del poniente de Gran Canaria y la bistoria
de la dialéctica del hombre-mujer con el mar a lo largo de siglos. Aspectos
oceanogrdficos, climaticos; historia de barcos, embarques y desembarques;
costumbres marineras, cambios econdmicos y sociales a lo largo de cinco siglos de
historia son, entre otros, los contenidos basicos de este libro gue lleva por titulo La
Mar en el Oeste de Gran Canaria. Aspectos fisicos, historicos y
etnograficos, que presentanos y ofrecenos a nuestro cada veg, mayor nimero de
lectores.

Gdldar, febrero de 2004.
Jesiis Quesada

Infonortedigital.com



INTRODUCCION

Entre la costa y la alta mar se sitia un amplio espacio vital para
la economia de Canarias, donde, a lo largo de su historia, cada una de
las generaciones humanas han ido entablando una dialéctica constante
con la Naturaleza, para aprovechar sus recursos y desarrollar culturas,
dibujando “marcas”, abriendo sendas por acantilados y rutas de
comunicacion interinsulares que han unido el fragmentado espacio
insular.

En la época aborigen, la mar aporté alimentos y conformo el
espacio de los tradicionales mareantes, luego, tras la violenta
Conquista sirvié como via natural de comunicacién y transporte frente
a los kilométricos, desnivelados e intransitables caminos de herradura
del interior. Hoy siguen aprovechandose sus recursos pesqueros
aunque no de forma sostenible, como también son recursos
importantes sus playas, sol y paisajes en un nuevo orden econémico y
social, necesitado de nuevas perspectivas que lo exploten de otra
forma mas racional. Es lo que pretendemos exponer en este trabajo
divulgativo, con una perspectiva global de la mar, de sus playas y
quebrados riscos y de sus gentes.

En fin, hemos querido que el lector se encuentre con la rica
biodiversidad marina, los paisajes y la memoria colectiva, desde El Rio
y Sardina del Norte hasta Arguineguin, tras rebasar la dificil Punta de
La Aldea; una historia comun de barcos, marinos, fortificaciones,
salinas, factorfas, pescas, marisqueos, pasos por veriles y andenes
costeros; una variada cultura en el marco de una Naturaleza vigorosa y
extraordinaria, entre el frescor del alisio, el ruido y el salitre del mar,
acompanado por los cantos de las gaviotas y pardelas.



Dos perspectivas de Gran Canaria. La de arriba desde el Sur. Y la de abajo, desde
¢l Poniente. Dibujo: Manolo Cardona. Cabildo de Gran Canaria.




I
EL LITORAL
Y
SUS ECOSISTEMAS

La fachada occidental de Gran Canaria presenta un paisaje
marino de fuertes contrastes entre tierra, océano y un horizonte
sobre el que se dibuja la azulada franja de la isla de Tenerife con el
Teide como referencia constante. Esta accidentada costa se reparte
entre los municipios de Galdar, Agaete, Artenara, La Aldea y
Mogan, con unas distancias extremas al puerto de Santa Cruz de

Tenerife de 65 a 87 km.

1.- EN TIERRA FIRME

La comarca presenta una configuracion geomorfoldgica*
muy singular y heterogénea. En la parte norte, hasta Agaete,
destacan materiales rocosos de las formaciones volcanicas mas
reciente (del Ciclo Roque Nublo y Tercer Ciclo* de la configuracién
geologica insular). Son unas superficies suaves, sometidas a unas
condiciones climaticas humedas, las del viento alisio, que ha
generado un mayor desarrollo agricola y poblacional. En cambio,
de Agaete hacia el Sur aparecen edificios montafiosos mas viejos y
vigorosos (del Primer Ciclo* de la formacién geoldgica), con una
vegetacion mas escasa por la falta de humedad y la mayor
insolacion. Todo el litoral esta seccionado por las desembocaduras
de barrancos, que conforman radas y caletas con plataformas de
abrasion marina, veriles y playas, excelentes puertos naturales, al
abrigo de los vientos reinantes.
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Norte-Oeste

Entre Sardina del Norte y el Puerto de Las Nieves, la costa
mantiene medianos escarpes, producto del erosivo retroceso del
litoral sobre las plataformas lavicas del Segundo Ciclo eruptivo de la
formacion insular. Hacia el interior aparecen amplios planos o
llanos como los de Botija, San Isidro o la Vega de Galdar, donde, a
lo largo de la historia se ha desarrollado un gran espacio agricola y
los mas importantes nicleos de poblacion. En el Norte, resalta, por
gran valor ecolégico, la costa de La Punta del Marmol (Guia),
recientemente propuesto como Lugar de Interés Comunitario
(LIC), para la futura Red Natura 2000 de los espacios protegidos
por la Unién Europea. Tras rebasar estos acantilados (El Gallego-
La Cuesta de Silva), el litoral aparece bajo y mas rectilineo,
destacando la amplia perspectiva de San Felipe a Bafiaderos, la
Costa de Layraga, en otro tiempo cubierta de cultivos agricolas de
exportacion, una zona de alta densidad de poblacién, vinculada
histéricamente a Guia y Galdar aunque mas integrada en la comarca

del Norte

FIG. 1. La
costa de Layraga.
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FIG. 2. E/ Rio y los
planos de Guia.

FI1G. 3. La Caleta de
Avrriba o de Soria.
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FIG. 4. E/ Puerto de
Sardina.

F1G. 5. La costa de E/
Cardonal y la ensenada

de E/l Juncal.
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Los planos de la comarca del Noroeste (Guia, Galdar y
Agaete)  aparecen  seccionados  por  barrancos,  cuyas
desembocaduras, a modo de pequefias radas con playas areno-
sas/pedregosas, como las de El Rio, Caleta de Arriba, Caleta de
Soria, Sardina del Norte, El Juncal y Las Nieves, conformaron los
puertos histéricos objeto de estudio.

Del Puerto de Las Nieves hacia el Sur el paisaje cambia.
Resulta impresionante por sus perspectivas, ademas de ilustrativo
sobre la formacion geolégica y evolucion del relieve. Hasta la Punta
de La Aldea presenta gigantescos bloques cortados, del antiguo
macizo en escudo, que dan al mar, como los megaacantilados* de
Faneque y Andén Verde, que alcanzan alturas de 200 a 800 metros
sobre el nivel del mar, casi en vertical sobre la costa.

La planta de la Isla aparece
aqui recortada a modo de arco. Y es
que estos escarpes, en la misma orilla
del mar, son el resultado del retroceso
a que ha estado sometida la costa
Oeste, donde un posible
deslizamiento gigantesco por
gravedad y la erosion marina han
desmantelado una gran porciéon del
antiguo escudo rocoso que se
extendia varios kilémetros mar
adentro, dejando incluso pequefios
testigos, el primero de ellos, el
emblematico Roque Partido (El Dedo
de Dios), en la misma rada de Las

Nieves.
F1G. 6. E/ emblemitico Rogue Partido.
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F1G. 7. E/ Andén
Verde, Risco de
Faneque y la costa de
Agaete y Galdar al
Sondo.

FIG. 8. Base de los
acantilados, entre

El Andén Verde y la
Punta de I.a Aldea.
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La base de El Andén Verde, por Las Arenas, municipio de
Artenara, la constituye un deslizamiento gigante, una playa
levantada, de arenas claras de origen organico marino (restos de
moluscos, foraminiferos* que el viento ha extendido hacia adentro
casi un 1 km hasta una altura de 150 m sobre el nivel del mar). Su
formacién arenosa dunar y demas aspectos geomorfolégicos y
botanicos bajo este acantilado de 700 metros de altura, son de gran
valor cientifico (GUITAN y otros, 1984: 69). Es un punto pesquero,
al que se accede desde la carretera por una bajada que alcanza,
primeramente, la vivienda del Cortijo de Las Arenas, la casa de Job
(nombre que aparece desde 1666, SUAREZ GRIMON, 1978: 258).

15

F1G. 9. La playa de Las Arenas. Cuadro interior: perspectiva direccion Norte, donde se
aprecia el deslizamiento gigantesco.
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Bajo los acantilados de El Andén Verde hasta L.a Punta de
La Aldea, las plataformas de abrasién marina son escasas y las
profundidades se acentian con unos fondos rocosos y ricos en
especies marinas. Rebasar LLa Punta de La Aldea, un riesgo para los
navegantes, no significa cambio de panorama, el mar permanece
ablerto a barlovento y, por tanto, agitado; aunque, presenta la
posibilidad de los abrigos del Puerto de El Perchel y la rada de La
Aldea. Esta se presenta como un enorme hueco con panorama
amplio hacia el interior de la Isla, por el gran barranco que viene
desde Tejeda, tras abrirse al espacioso valle por un estrecho canon.

F1G. 10. Las Arena-Punta de 1.a Aldea. F1G. 11. La Punta de La Aldea.

FI1G. 12. La rada y el valle de 1.a
Aldea (fotografia del Cabildo de

Gran Canaria).
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Desde La Aldea, rumbo Sur, la costa vuelve a levantarse con
espectaculares acantilados y caideros* que llegan hasta Guguy,
donde, nuevamente, ponen al descubierto antiguos estratos lavicos,
conos sepultados, mantos de cenizas... de extraordinarias y
cromaticas perspectivas. Se aprecia en estos megaacantilados* una
impresionante secciéon de la Isla antigua, atravesada por una densa
red de chimeneas volcanicas (diques o canalizos*). Es,
verdaderamente, un libro abierto de la génesis insular. Entre el
dificil tramo de navegacion de La Baja del Trabajo a las playas de
Pefion Bermejo-Guguy (Gui-Giid) es la zona maritima es transicion.
Ya, en la Punta de El Descojonado, cerca de Tasartico, nos
hallamos en la parte mas occidental de Gran Canaria, donde la mar
ahora tiende a tranquilizarse por completo. Entramos en las Calmas
de Canaria.

F1G. 12. Extraordinaria y cromdtica perspectiva: Rogue Colorado-Ia Baja del Trabajo.
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FI1GS. 13 Y 14. Playas de Gugny Chico
(arriba con Pefion Bermejo al fondo) y Gugny
Grande (abajo). El diltimo paraiso de Gran
Canaria, en un mar de transicion entre el
ventoso norte y las calmas del Sur y un interior
virgen, propuesto para Parque Nacional
(fotografias del autor).
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Oeste-Sur

Este tramo del litoral sigue perteneciendo al macizo antiguo
y alcanza su mayor vigorosidad hasta la playa de Tasarte, en
acantilados de hasta los 500 m, en vertical sobre el mar,
seccionados, a tramos, por barranquillos colgados, los caideros, y
los barrancos principales en cuyas desembocaduras con formas
playas, unas arenosas y otras pedregosas.

A partir de la playa de Tasarte los acantilados y ensenadas
tienen menor espectacularidad. Se mantiene una costa escarpada
por la acciébn marina
sobre las  antiguas
rampas o lomos del
viejo escudo insular.
Mas alla, hacia el
mismo Sur, la costa de
Gran Canaria ya se
vuelve completamente
baja con la zona
arenosa-dunar de
Maspalomas-Inglés-
San Agustin.

F1G 15. Barranco y Playa de Tasarte (fotografia de Canarias 7).

Tierra adentro

La abrupta topografica interior dificulté durante siglos el
trazado de una red viaria adaptada a carruajes, teniendo sus
moradores que ajustarse a un transito interminable por los
quebrados caminos de herradura. Asi tenemos la gran dificultad que
tenfa tanto el acceso desde la Costa de Layraga hacia Guia por la
Cuesta de Silva o desde los nuicleos poblacionales de la costa (Guia,
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Galdar y Agaete) hacia las medianias y cumbres. Mas dicifil aun lo
tenfan las localidades de El Risco, La Aldea, Tasartico, Guguy,
Veneguera y Mogan cuyos caminos, en algunos tramos, estaban
trazados por los veriles de los acantilados.

Sus barrancos, en muchos casos, representaban unas seguras
vias de comunicacién, cuyo final estaba en las playas. De ahi que
sus excedentes agropecuarios y forestales tuvieron salida por el mar,
gracias al trafico de cabotaje con intrépidos marineros al timoén de
veleros, sin otra orientaciéon que las marcas de la costa, El Teide y
los astros, desafiando y a la vez aprovechando los embates del
viento.

2.- LA CORRIENTE DE CANARIAS, LOS ALISIOS Y LAS AGUAS
MARINAS

La combinacién de factores tales como la situacién
geografica de las Islas, su abrupto relieve (submarino y terrestre), las
aguas atlanticas en movimiento por la Corriente de Canarias, los
vientos alisios y elementos biolégicos marinos, conforma un mar
con unas caracteristicas peculiares, de gran interés cientifico, tanto
en propiedades hidrologicas como pueden ser la temperatura,
salinidad, nutrientes, etc. como en fenémenos oceanograficos como
remolinos, filamentos, estelas, etc.

La Corriente de Canarias

La Corriente de Canarias es producida por el movimiento
rotatorio de la Tierra. Este giro oceanico subtropical del Atlantico
Medio, se sitaa entre los 15° y 30° de latitud Norte y abarca una
extension de unos 1.500 km, a una velocidad media de 0,1 a 0,2
metros por segundo. Sus frias masas de agua determinan en las Islas

20
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unas temperaturas mas bajas que las que les corresponden por su
latitud, tanto en las aguas marinas como en tierra, por los
combinados efectos geograficos, uno de los cuales es el viento
alisio, que genera no sélo condicionantes climaticos en tierra sino
también contrastes oceanograficos entre el espacio de barlovento y
el de sotavento, en el que mucho tiene que decir el relieve insular,
un ¢fecto isla en cuanto a las masas de aire. Otro ¢fecto isla es debido
directamente a la Corriente de Canarias, cuando a sotavento se
forman remolinos de agua (ARISTEGUI Y OTROS, 1989).

F1G. 16. Corrientes marinas del Atlantico Norte.
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El viento alisio, las calmas y los “barbascos”

El alisio es un determinante climatico en esta comarca y en
su espacio maritimo de cara a la navegacion por él. Gran parte de la
Isla se ve afectada, a lo largo de casi todo el afio por este viento
oceanico que se origina por el Anticiclon de las Azores* y que sopla
en dos capas muy distintas: un viento alto y calido de direccién N-
NO. y otro inferior, mas himedo por contacto con el océano, que
lo hace de N-NE. LLa mayor incidencia del alisio tiene lugar de
marzo a agosto, siendo julio el mes mas ventoso, frente a las calmas
del otono-invierno. La capa inferior de este viento se carga de
humedad por su contacto con un mar fresco por la Corriente Fria
de Canarias y al llegar a las Islas tropiezan con el relieve, asciende y
se condensa formando una capa de nubes o de brumas, que alcanza
un grosor de 200 a 400 metros. Esta capa nubosa no sobrepasa mas
altura porque se lo impide, como si fuera una tapa, el calido alisio
superior y adquiere un desarrollo horizontal en forma de mar de
nubes. La interseccion entre ambas capas de aire se denomina
inversion del alisio.

En invierno el Anticicléon de las Azores se desplaza hacia el
Norte y el alisio sopla con menor intensidad. Su znversion se eleva y
se sitia entre los 1.600 y 2.000 metros de altura y con frecuencia
desaparece. Y en la superficie terrestre los vientos soplan a menor
intensidad (20 a 30 km/h). En primavera y sobre todo en verano,
la inversion del alisio desciende. El mar de nubes, que tropieza por
toda la fachada Norte, forma una especie de toldo, entre los 700 y
1.200 metros. Este descenso del mar de nubes, aparte dejar
humedad y evitar la insolacidn, impide circular las masas de aire sin
condensar que vienen desde abajo. Las masas de aire intentan
escapar por los laterales costeros de la Isla, descendiendo con
aumento de temperatura y con gran velocidad, hasta de 50 km/h, e
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intensidad constante, sobre todo en horas diurnas, siendo la costa
de Gando-Agtiimes al Este y desde Costa de Botija-La Aldea al
Oeste, las zonas mas ventosas.

Cuando el alisio condensado intenta rebasar las alturas
centrales para descender a las vaguadas de sotavento produce el
fenémeno curioso del efecto Fiben, el de las brumas cayendo en
cascadas laderas abajo y deshaciéndose a medida que se van
desecando, sobre todo por la cornisa que desde las montafias de
Tirma a las de Carrizo (fig. 17). Es curioso como en verano
podemos encontrarnos en el Norte, a partir de Galdar la conocida
panza de burro o 1a barda (como se le dice en La Aldea), con vientos
moderados y poco mas arriba las medianfas envueltas en nieblas o
brumas; luego, en el Este y Oeste (Gando-Agiimes y Agaete-La
Aldea), cielos mas despejados, con rachas constantes de vientos;
mientras que por el Sur aparece el cielo completamente despejado,
una alta insolacién, calmas absolutas y un mar en completa
tranquilidad.

FI1G. 17.
Atardecer en la
montaria de Tirma,
desde donde
apreciamos las
brumas del alisio
(efecto Fohen)
intentando
trasvasar la
vertiente Sur
(fotografia del

antor).
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Un espacio interesante, en el aspecto climatico de este litoral,
es la peculiaridad del soplo de alisio sobre el arco costero
comprendido entre Guayedra y El Andén Verde-Tirma, cuyos
acantilados son auténticos islotes subhumedos dentro de la banda
sotavento de Gran Canaria debido a que los vientos alisios sufren, a
partir de Sardina del Norte, una desviacién de caracter local que les
hace tomar el rumbo N-S 6 NO-SE y chocan contra estas altas
montafias abiertas al Noroeste (fig. 18). Por tanto se ven
tavorecidos por una humedad superior a las normales de la zona, lo
que hace crecer, en estos riscos, vegetaciones propias de barlovento

(GUITIAN y otros, 1984: 61-82).

F1G. 18.
Nubes del
alisio sobre la
costa Oeste.
Imagen tomada
desde la base de
los acantilados
de Bl Andén
Verde
(fotografia del

antor).

El efecto isla: barbascos y remolinos

En el brazo de mar que separa Gran Canaria de Tenerife el
alisio actda también con fuerza desde el Norte por lo que presenta,
como ya indicamos, un aspecto rizado, a excepcion de la zona del
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Sur, sometida al abrigo de las montafias y crea la mencionada zona
del Mar de las Calmas; pero, en las zonas de intersecciéon conforma
fuertes y peligrosas turbulencias, conocidas desde muy antiguo por
nuestros marineros que las denominan aun como “los barbascos”,
un efecto isla que el navegante inglés Glas, por primera vez traté de
describitlo, en 1764, como estudiaremos mas adelante, en el Cap.
I1I.

La Corriente de Canarias, a su paso por los canales que
separan a unas islas de otras, produce otras turbulencias, que no son
de vientos como las anteriores, sino de masas aguas; aunque, se
localizan también en la zona Sur. Este es otro ¢fecto isla y se genera
por la aceleracién del flujo y forma unos remolinos ciclonicos y
anticiclonicos; un fenémeno de gran importancia oceanografica
porque influye en la formacién y transporte de materia organica. Al
respecto, en términos sencillos, diremos que estas turbulencias o
remolinos ciclénicos en las aguas provocan el bombeo de nutrientes
y el ascenso de la clorofila profunda hacia la superficie con la
consiguiente mayor presencia de fuentes de producciéon primaria
para la cadena trofica. Ademas las aguas ricas en nutrientes,
derivadas de afloramientos cercanos a las islas, se incorporan a los
remolinos y son transportadas hacia abajo (ARISTEGUI Y OTROS,
1997).

Olas y mareas

El régimen del alisio somete al cuadrante Norte a un intenso
efecto abrasivo del oleaje, sobre todo entre mayo y finales de
agosto, con una frecuencia media de unas 300 a 400 olas por hora,
con una altura media de unos 3 metros; mientras, a sotavento, los
efectos desaparecen dejando un mar muy tranquilo. El régimen de
las mareas, al igual que en toda Canarias, es semidiurno, con un
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rango que oscila entre 1 y 3 m, cuyos valores extremos, en las
mareas vivas equinoccionales, marzo y septiembre.

La temperatura de la superficie marina oscila entre los 16 y
18°C de los meses de invierno y primavera, a los 23-25°C de verano
y otofio, siendo esta ultima estacion la que mantiene los parametros
mas agradables de una mar en calma y de temperaturas suaves, a
excepcion de los temporales y tormentas, que a veces acarrean
situaciones de mar de fondo.

3.- LOS ECOSISTEMAS DE LA COSTA

La vegetacion de este litoral, adaptada a las condiciones de
salinidad, alta insolacion, sequedad y suelos pobres, esta constituida
por diferentes ecosistemas, localizados tanto en los ambientes
arenosos y espacios humedos de las pocas charcas costeras, como
en los extensos acantilados. Presentan un marcado caracter halofilo
(resistentes a las sales marinas) y mas o menos psamofilo (que
requieren suelos arenosos). En los acantilados costeros se dan
variedades de orchillas, musgo cuya recoleccion, tiempos atras,
represent6 un importante capitulo econémico. Todavia en contacto
con el mar pero escalando los acantilados se dan otras especies
haléfilas que se han adaptado a vivir en condiciones muy duras.
Entre otros endemismos se encuentra la conocida lechuga de mar
(Astydamia latifolia).

También encontramos especies como el balancon (Traganum
moquinii), la uvilla de mar (Zygophyllum fontanesii), el salado (Schizogyne
glaberrima), etc. En las pocas charcas costeras de las desembocaduras
de los barrancos y en los espacios limitrofes de litoral ademas de
otras comunidades halofilas, se asocian los bosques de tarajales
(Tamarixc canariensis), jancos (Juncus acutus) y otras especies, sobre
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todo cuando el alto nivel freatico genera una mayor humedad.

Mencion especial merece nuevamente la zona de Guayedra a
Tirma-El Andén Verde, con su cuenca interior de El Risco, que
alcanza hasta Tamadaba-Altavista. Aqui, las condiciones de
humedad ya estudiadas del alisio generan una interesante flora
impropia de sotavento. Los inaccesibles riscos protegen estas
especies, ademas de ser una zona poco humanizada, por tanto se
puede considerar este espacio (Parque Natural de Tamadaba), como
un santuario natural que acoge entre numerosas especies vegetales y
animales a unos 10 endemismos exclusivos del lugar, 25 de Gran
Canaria y 96 endemismos mds, canarios o macaronesios. Por citar
algunos sefialamos la especie rara de Globularia ascantii, unas flores
pequenas y blancas con el centro azul que se refugian en los riscos
de Guayedra o el denso tapete verde de flores amarillas brillantes
formado por el “trébol de risco” Lotus callis-viridis, refugiado en la
parte mas inaccesible de los acantilados de El Andén Verde.

Estos ecosistemas costeros acogen a numerosos insectos; al
lagarto canarion (Gallotia steblinii), con un depredador ocasional, el
alcaudon real (Lanius excubitor koenigi), ambos presentes también en
otros pisos; a aves nidificantes como el chortlitejo chico (Charadrins
dnbius curonicus) 'y el chotlitejo patinegro (Charadrins alexandrinus) o
estacionales como la garceta comun (Egretta garcezetta); ademas,
destaca en las charcas costeras las nidificaciones de la polla de agua
(Gallinula chloropus) y de la focha comun (Fulica atra), ésta mas
esporadica.

En las zonas rocosas altas nidifican aves marinas pelagicas*
(que pasan la mayor parte del tiempo en el mar y sélo se acercan a
tierra en la época de cria) como petreles del atlantico (Pterodroma
mollis) o, sobre todo, la pardela cenicienta (Calonectris diomedea
borealis) con su peculiar canto nocturno acompanante de los
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solitarios mareantes y barqueros en los meses del estio. A este
punto romantico de nuestras costas unimos el efecto plastico que
en el paisaje presenta el planear de las gaviotas (Larus cachinnans) que
conforman varias colonias. Otro panorama de vida en los riscos
costeros lo dan las cabras salvajes, los guaniles* de otros tiempos
aparte de ganados propios del litoral como lo es el caso del
mencionado cortijo de Ias Arenas o los varios existentes entre
Penén Bermejo y Tasarte, cuyos pastores han sido siempre
conocedores de todos los secretos y pasos por los andenes y
“veriluchuelos” de estos acantilados, aunque la cabra sea un
peligrosisimo animal de la flora.

F1G. 19. Las pardelas,
nidifican en los acantilados

del Oeste y sus cantos nocturnos
han acompariado a lo largo de
siglos a los solitarios

mareantes.
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4- LOS ECOSISTEMAS MARINOS

Hemos recorrido una marina de contrastes. La mar: a
barlovento, un cuadrante de rizadas aguas, entre Sardina y la punta
occidental de El Descojonado; a sotavento, el Mar de las Calmas de
Canaria, resguardado por las cadenas montafiosas y, hacia la puesta
del sol, el horizonte y Tenerife, alta mar, la profunda fosa que
separa las dos islas donde la fuerza un alisio descargado de
humedad toma rumbo hacia el trépico. La tierra firme: acantilados
cubiertos de especies vegetales (muchas endémicas canarias,
macaronésicas e incluso locales) y poblados de especies animales de
naturaleza diferente y playas donde la furia oceanica se transforma y
da soco al mareante.

Ahora estudiemos la biodiversidad marina con un criterio
simple y didactico:

a.- El dominio benténico*, comprendido entre el espacio
intermareal (marisco, piedras o arenas), junto a la zona pelagica

costera (0-200 m de profundidad).

b.- El dominio pelagico* de aguas abiertas y grandes
fondos (200 a 1.000 m de profundidad).

El dominio benténico* y las aguas pelagicas costeras

Estamos ante un ecosistema litoral bastante diversificado,
original, pero fragil. La producciéon primaria, en el espacio
intermareal, el fitoplacton* (algas, invertebrados, etc.) no es
uniforme pues hay zonas ricas como las plataformas del Norte y
Oeste frente las mas castigadas del Sur por la acciéon humana; en
cambio la produccién secundaria generada por el zooplacton*
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(especies herbivoras) es mayor segiin avanzamos hacia sotavento.

El espacio de las algas y otras especies de produccion primaria

Empecemos por las plantas mas desconocidas en Canarias,
las algas, organismos diversos y primitivos que cubren el litoral
bafiado por las mareas, faciles de reconocer sobre todo en bajamar.
En nuestras Isla se han reconocido nada menos que 700 especies,
repartidas en cuatro grandes grupos: las algas verdes, las algas rojas,
las algas pardas y las algas verdes-azules. Son muy singulares pero,
al contrario de la flora terrestre, no constituyen endemismos, pues
el ambiente marino mundial esta muy interconectado y en el caso
de Canarias, aqui convergen didsporas arrastradas por las corrientes
marinas, siendo una encrucijada en la dispersién de algas marinas
de las costas atlanticas y mediterraneas (AFONSO, 2003:174-175 y
HAROUN-GIL-WILDPRET, 2003: 17-56)). Ademas, muchas de ellas,
estan en el Catdlogo de Especies Amenazadas del Archipiélago, 16 de las
cuales se encuentran en Gran Canaria.

Las algas y los invertebrados marinos son los productores
primarios en la mar y por tanto determinantes en la cadena
alimenticia de las especies marinas. Los espacios mas ricos en algas
bentoénicas los tenemos en las plataformas de abrasion y charcos
existentes en varios tramos costeros como el de Sardina del Norte y
Agaete, los Bajones de La Punta a la Playa de La Aldea, los
Caideros de Amurgar a la Baja de El Trabajo, etc.

Veamos algunos ejemplos de algas bentoénicas, empezando
por el limite superior de las mareas, en los bordes de los charcos,
donde encontramos la Enteromorpha ramulosa, un alga verde que
resiste la salinidad y la desecaciéon con gran desarrollo en primavera
y verano. La Valonia utricularis, es curiosa al estar formada por
vesiculas muy traslicidas de color verde oscuro y se presentan muy
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juntas en colonias, a la sombra. En el fondo de los charcos
intermareales crecen también algas de color pardo del género la
Cystosezra de color rosado en forma de ramillas. En las plataformas
rocosas donde mas incide la marea encontramos un alga parda-
verdosa, Mucus spiralis con unas ramificaciones de receptaculos
como uvillas y mas sumergidas encontramos en el limite inferior
de la zona intermareal otras algas como la vulnerable Cystoseira abies-
marina facil de identificar por llevar con un talo espinoso de color
pardo amarillento. También en la zona inferior de la marea
encontramos muy extendida el alga roja Corallina elongata. La
relacion es muy extensa y muchas de las especies de algas aparecen
en colonias entremezcladas. Estamos ante una zona, la del
marisqueo, que es muy compleja, importantisima en la cadena
trofica, donde viven muchas comunidades y que sustenta tanto
peces herbivoros como la vieja como a moluscos y otros muchos
microinvertebrados.

F1G. 20. Las algas e
invertebrados de los
charcos intermareales
Y los fondos rocosos
cercanos son vitales
para la vida de las
especies marinas.

La zona de transicion, en fondos arenosos, sobre todo hacia
el Sur, nos encontramos la fanerégama marina Cymodocea nodosa, la
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conocida seba, ya en los 30 o 35 metros de profundidad, que
también desempenia un papel vital como fuente de produccion
primaria, donde se crian y desarrollan muchas especies, con nubes
de crusticeos que activan la materia organica, organismos
consumidos por peces demersales (de fondo) y pelagicos costeros.

',ﬁ“iw,
Wi,
W

FIG. 23. Alga rogja (Corallina elongata) FIG. 24. Alga parda (Cystoseira abies-
marina).
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De los charguitos a los fondos costeros: peces, moluscos y crusticeos
Retrocedamos a la zona intermareal alta donde con algin
alga verde encontramos variados moluscos y crusticeos, entre
otros, un burgado pequefio (Liftorina striata) y otro mayor (Osilinus
atratus) cuya concha a veces la utiliza el cangrejo ermitafio
(Clibanarius ~ aequabilis); el caracol quemon (Thais haemastosoma),
especie predadora de otros moluscos que se vale de una secrecion
acida y los dientes de la rabula; el sacabocao (Chtamalus stellatus)
crusticeo muy pequefio pero abundante que se aloja en un
diminuto caparazén calcareo similar al de las lapas, convive en
colonias compactas de numerosos individuos y, también, entre
otras especies mas nos encontramos con el huidizo cangrejo negro
o moro (Grapsus grapsus), de mucha movilidad en la zona seca que
cuando se moja toma color negro pero seguin se seca hace rojizo.
En los charquitos viven muchos microorganismos, algas y
unos peces pequefos: cabozos (Mauligobins maderiensis) y barrigudas
(Parablennins ~ parvicorvis) 'y unos animalitos con centenares de
téntaculos en forma de fideos cortos (Anemonia sulcata). Mas en
contacto con el agua, de media marea y baja marea, se desarrollan
mas especies, como lapas (Patella spp.), otros caracoles, erizos como
el cachero de color oscuro (Arbacia lixula) y el comun (Paracentrotus
lividus), de un color mas claro; otros cangrejos, jacas (Eriphia
verrucosa), pejeverde o guelde (Thalassoma pavo), pez pequefio de
colores llamativo y muy activo; estrellas de mar, pulpos (Octopus
vulgaris), morenas ( Muraena angusti - Muraena helena) especies estas
que ya estan en contacto permanente con el agua donde conviven el
resto de peces de fondos rocosos y arenosos y los que se acercan
desde el habitat pelagico (aguas someras). Son muchas especies de
la orden perciformes, unos herbivoros y otros predadores, por citar
algunos de los mas comunes senalamos a las viejas (Sparisoma
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cretense) bogas (Boops boops), caballas (Scomber japonicus), sardinas
(Sardina pilchardns), Chicharros (Trachurns spp.) lebranchos (Mugil
cephalns), lisas (Liza aurata), sargos (Diplodus sargo), fulas (Abudefduf
Iuridus-Chromis limbata)), samas (Dentex dentex-Dentex gibbosus), brecas
(Pagellus - eythrinus), meros (Epinephelus guaza), abaes (Mycteroperca
rubra), palometas (Trachinotus ovatus), seifias (Diplodus vulgaris), etc.
especies abundantes y pescadas desde la época de los canarios
antiguos, segun las ictiofaunas arqueologicas*.

Especies comunes son también los peces cartilaginosos
rajiformes como las variadas especies rayas (familia Rajidae) y los
temidos chuchos (Dasyatis) de los fondos arenosos del litoral y otros
de aguas mas profundas. Menos frecuentes pero impresionantes,
son las mantas y maromas (Manta birostris - Modula mobular y Modnla
tarapacana) especies epipelagicas* de aguas oceanicas proximas y
cargadas de leyendas marinas

En este habitat se conforma una biomasa importante,
integrada tanto por especies ligadas a la costa como por las de
aguas mas abilertas. Sobre los peces pelagicos costeros inciden
también las aves marinas cuyas colonias nidifican en la costa.

F1G. 24. Morena oscura
(Muraena augusti) peg
mty comin en los fondos
rocosos, cuyas captura ha
generado  curiosas técnicas
incluido el denominado
“canto de la morena’”.
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FI1G. 25. Seifia (Diplodus vulgaris).  FIG. 26. [zgja parda (Saparisoma cretense).

F1G.29. Sama
dorada
(Dentex dentex).
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En aguas mas abiertas: especies pelagicas oceanicas

En la zona pelagica oceanica, alta mar, encontramos la
principal fuente de riqueza pesquera por la presencia de especies
emigrantes que pasan por Canarias (tinidos, ceticeos, etc.). Estas
especies visitantes depredan los peces pelagicos costeros que se
adentran y otros organismos. Este ecosistema marino tiene la
particularidad de desarrollar especies de habitats profundos
(cefalopodos, peces, crustaceos, etc.) que realizan por la noche
migraciones hacia las aguas superficiales aportando una importante
biomasa aprovechada por peces, aves y cetaceos.

De la zona epipelagica* litoral hasta las aguas oceanicas
proximas, entre otros se encuentran bonitos (Katsuwonus pelamos) 'y
las diversas especies conocidas en su generalidad como albacoras
aunque con clertas distinciones como el patudo (Thunnus thynnus),
tuna (Thunnus obesus) el atan, barrilote (Thunnus alalunga) y el rabil
(Thunnus albacares), de presencia estacional entre primavera y otoflo.
La pesca intensiva de todas estas especies genero el establecimiento
de varias factorfas en las costas canarias. Ademas es frecuente la
presencia de tortugas pelagicas, por el cuadrante Sur, como la
especie Caretta careta, conocida como tortuga boba.

FI1G. 30. Albacora
(Thunnus albacares).
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F1G. 31. Bonito, Rayado
(Katsuwonus pelamis).

NOTA: Las figs. 24-31, son de

los autores del libro Peces de las
Islas Canarias, de Alberto Brito
y otros (2002).

Con frecuencia aparecen, mar adentro, lo que los marineros
llaman “pescados malos” o “pescados de cuero”, tiburones
diversos como las cornudas (Sphayra spp.), jaquetas (Carcharhinus
spp.), marrajos (Lsurus oxyrinchus), sardas (Odontaspis feroz), etc. cuyos
ejemplares juveniles se suelen acercar a la costa y entran
ocasionalmente en las redes de la pesca artesanal o merodean en las
faenas de la pesca de la albacora, donde algunos como la quella
(Prionace glanca) son peligrosos en el momento de su captura. Estas
especies si bien causan problemas en la pesca de los tanidos suelen
ser, por otro lado, reclamo de pesca turistica en las aguas de las
Calmas. También encontramos diversas especies de cetaceos; los
mas frecuentes, entre otros, son los delfines (Delphinus delphis,
Stenella  coernleoalba 'y Tursiops truncatus), el cachalote (Physeter
macrocephalus), la ballena de cuvier (Zzphius cavirostris), los calderones
(Grampus grisens y Globicephala macrorhynchus), hoy objeto de mayor
estudio (ALONSO Y OTROS, 2003: 1-45) y tiempos atras, por su
abundancia, motivo de expectaciéon entre los pocos vecinos que
moraban esta zona casi despoblada de Gran Canaria, ademas de ser
objeto en el ultimo cuarto del siglo XVIII de proyectos oficiales de
pesca de ballenas e instalacion de factorias.

37



Francisco Suiarez Motreno. [.a mar en el oeste de Gran Canaria. CAP. 1

Ecosistemas marinos protegidos por la Union Europea

Los ecosistemas marinos estudiados se desarrollan desde la
franja baflada por las mareas hasta mar adentro donde el azul del
fondo se va haciendo mas intenso en el descenso hacia las
oscuridades del abismo, pues una profunda fosa de 2,5 km,
aproximadamente, separa Gran Canaria de Tenerife. Dos zonas
marinas, ligadas a la costa poniente de nuestra Isla, estan
catalogadas como Lugar de Interés Comunitario (LLIC) por la Union
Buropea: 1a Costa de Sardina del Norte (Codigo: ES7010063), con una
superficie de 1.748 hm’, de mar teniendo como criterio de
proteccion de la alta diversidad y la presencia de numerosas e
importantes cuevas
marinas. Otro LICs, es
la  Framja marina  de
Mogdan(Codigo:ES7010
017), con 30.980 hm?,
con criterio de
proteccion 1 (habitat o
especies  prioritarias),
con la presencia de la
tortuga Caretta caretta.

F1G. 32. Manta o maroma
captura en Sardina del Norte,
en 1935, posiblemente un
Gran  ¢emplar de Manta
birostris o  #n Modula
mobular.

Coleccion de  Sebastidn
Monzon (Galdar).

38



Francisco Suiarez Motreno. [.a mar en el oeste de Gran Canaria. CAP. 1

GLOSARIO

Caideros. Barranquillos colgados donde en tiempo de lluvia se produce las
caidas, los saltos de aguas pluviales. Derivado de “caideeros”.

Canalizos. Diques. Conductos volcanicos rellenos de materiales que
quedaron atrapados al finalizar la erupcién y ahora al descubierto por la
erosion.

Ciclos de Formacion Geologica de Gran Canaria. La isla se ha ido
formando en tres largos ciclos de erupciones volcanicas, separados por
intervalos erosivos: Ciclo I (-14,5 millones de afios a -8,5 m.a.), Ciclo II o
Ciclo Roque Nublo (-4,5 millones a 2,8 m.a.) y Ciclo III o Ciclo Reciente
(-300.000 afios a -3.000 a. aprox.).

Bentoénico. Relativo al bento (del griego benthos = profundo), conjunto de
organismos vegetales y animales que viven fijos en el fondo marino o que se
desplazan muy poco del mismo (algas, corales, crustaceos, rayas, lenguados,
etc.). Se denomina regiéon benténica marina a la zona de tierra en contacto con
el mar desde la orilla hasta los taludes y fondos mas profundos.

Demersal. Especies marinas que
desarrollan su vida en el fondo
(region bentoénica*) o en relacion
directa con el mismo.

Geomorfologico. Relativo a la
formacién geoldgica, evolucion y
morfologia del relieve de un lugar.

Guaniles. Ganados de cabras
salvajes.

Ictiofaunas arqueoloégicas. Restos de fauna encontradas en los yacimientos
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Zona epipalbgics

Tona mesopeligics

Zona batipeligics
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11
ILA SOCIEDAD ABORIGEN Y EL MAR

PRIMERAS REFERENCIAS HISTORICAS
DE NAVEGACION

La pesca i las juelgas de la mar

7 los barios lo tenian los mds nobles por ejercicio

7 atin el Guanartheme

era famoso pescador

[CRONICA DE SEDENO. CAP. XV, F® 15V° ]

Aprovechabanse los naturales de esta isla mucho del mar.
/HISTORIA DE 1.4 CONQUISTA DE...
FRAY J. DE ABREU Y GALINDO. CAP. IV]

La mar en cualquier espacio insular o costero forma para
ineludible en el desarrollo de sus asentamientos humanos y ha
influido decisivamente en su devenir histérico. Ya lo afirmaban las
primeras cronicas e historiadores, y las generaciones actuales lo
comprobamos con los cambios estructurales que hemos venido
observando en los dltimos treinta afios en Canarias en torno a la
economia desarrollista del “sol y playa”.

¢Qué influencia tuvo el mar en la sociedad aborigen?
¢Quiénes fueron los primeros navegantes conocidos que se
aventuraron regularmente por las aguas del litoral de barlovento a
sotavento por donde se pone el sol en la “Isla Canaria”?
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1.- LOS CANARIOS FRENTE AL MAR

Los principales nacleos de poblacién aborigen que habitaban
en las actuales demarcaciones municipales de Galdar, Agaete,
Artenara, La Aldea y Mogan, se ubican en la costa a excepcién de
los poblados trogloditas de Artenara-Acusa. El mas importante y
capitalidad del guanartemato se hallaba en Galdar, junto a la
Montafia, algo retirado del mar. Otros dos poblados importantes
ubicados en el litoral del poniente insular eran los de La Aldea (Los
Caserones) y Arguineguin. Hstas tres entidades de poblacion
aborigen conformaban estructuras protourbanas  bastantes
desarrolladas, con viviendas unifamiliares de planta oval por fuera y
cruciforme por dentro y recintos de uso publico y religioso. Cerca
se hallaban estructuras funerarias en forma de timulos circulares
simples y compuestos de varias cistas. Se esta planteando
ultimamente, por descubrimientos arqueolégicos, que estos
asentamientos costeros debieron abandonarse, desde los siglos
XII-XIV o mas atras, ante la presencia continua de naves
procedentes del Mediterraneo Occidental — para la captura de
esclavos.

Los mogarenes del guanartemato de Galdar

La existencia de altas montafias cerca del mar fue una
probable razén para ubicar por esta zona adoratorios o mogarenes.
En estas cimas, de amplia perspectiva visual, se palpaba un
contacto mas estrecho con el mar y el cosmos. Las cronicas
primitivas como Ovetense, Lacunense, etc.; los textos mas tardios,
entre otros los del licenciado Lépez de Ulloa y Abreu y Galindo,
hablan de dos montes sagrados cercanos al litoral oeste de Gran
Canaria: Amagro (Galdar) y Tirma (Agaete-Artenara-La Aldea).

Constituian lugares del culto al Ser Supremo, Acoran o Aleorac,
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desde donde, en épocas de calamidades naturales, se hacian
ceremoniosas procesiones encabezadas por harimaguadas, guaires y
guanarteme, hacia el mar, donde se llevaban a cabo nuevos ritos e
imprecaciones a los cielos:

(-..) ) estos canarios tenian por santuario a dos rriscos Hamados Tirma
-y Cirmarso, que tienen dos legnas cada uno en redondo, que confinan con el
mar, y el malhechor que a estos serros se acogia era libre y seguro (...) juraban
ellos asistis Tirma e asistis Margo (...) quando avia , juntaba la jente y la
llevaba en prosesion a la orilla del mar con varas y rramos en las manos,
clamando en altas boses en su lengna 'y mirando hacia el cielo, pidiendo a Dios

agua, y legados a el mar daban muchos golpes con las baras y rramos (...)
[CRONICA OVETENSE, CAP. XXII, F° 127 v°.
MORALES PADRON, 1978: 161]

FIG. 1. Perspectiva del litoral del Noroeste desde la cima de la sagrada montasna de Tirma,
al fondo el otro risco sagrado de Amagro.
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La mar, recurso econémico y de ocio

Las cronicas mas antiguas y relaciones historicas posteriores,
del siglo XVII, hablan de la importancia del mar para la sociedad
aborigen en todos los aspectos de la vida: en el ocio “los bafos”,
“las juelgas en la mar”...; en la pesca “eran buenos nadadores”,
“cogian gran cantidad de pescado”... Las estrategias y técnicas de
pesca eran variadas, como estudiaremos con mas detalle en el
capitulo IX dedicado a la pesca y tradicion marinera. Se empleaban
palos, canas, anzuelos, redes... y para las faenas nocturnas se
ayudaban de mechones de tea. Era una pesca de litoral entre los
charcos intermareales y algunos metros orilla adentro:

St acaso vian andar en la costa algin bando de sardinas (...) como
eran grandes nadadores, echdbanse a nado hombres y mujeres y muchachos, y
cercaban el bando de las sardinas, y ibanle careando para la tierra, dando
palmadas o con palos en el agna. Y cuando lo tenian cerca, tomaban wunas
esteras largas de juncos, con unas piedras atadas a la aprte baja; levandola
como red, sacaban a tierra mucha sardina (...) si iban mujeres con sus hijos,
tanta parte daban al hijo como a la madre; y si estaba la mujer preiiada, le

daban su parte a la criatura que estaba en el vientre (...)
[FRAY J. ABREU Y GALINDO. HISTORIA DE LA CONQUISTA... CAP. IV ]

Una noticia sorprendente es la informacién que aporta
Torriani, a finales del siglo XVI, sobre el arte de navegar, tema en
donde 1a historiografia canaria se muestra escéptica:

También hacian barcos del drbol de drago, que cavaban entero, y
después le ponian lastre de piedra, y navegaban con remos y con vela de palma
alrededor de las costas de la isla; y también tenian por costumbre pasar a

Tenerife y a Fuerteventura.
[ L. TORRIANI, DESCRIPCION DE L.AS IST.AS CANARIAS, EDIC. GOYA,
1978:113]
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2.- NAVEGANTES Y CONQUISTADORES

Las primeras referencias historicas de la navegacion por estos
mares quizas sean las noticias del viaje relatado por el capitan
italiano Nicolas Recco con desembarco en algunos de los poblados
aborigenes, hacia 1341. Poco después se establecen misiones
mallorquinas en Las Palmas (Santa Catalina), Arguineguin (Santa
Agueda) y La Aldea (San Nicolas de Tolentino. En aquel momento,
los grandes poblados costeros como los de Agaldar, La Aldea o
Arguineguin ya debian estar abandonados por la peligrosidad que
representaba su ubicacion frente a las continuas razias de esclavos
que realizaban navegantes europeos.

El primer intento de conquista de Gran Canaria se produce
unos 60 afios después, en los primeros momentos del siglo XV, por
los franceses de Gadifer de Salle y Jean Béthencourt, que fueron
rechazados en la costa de Arguineguin.

Los nuevos intentos de penetracion en la Isla por los
europeos se dilataron, con largas interrupciones; pero en cada uno
de los intentos, en esta costa jugd un papel estratégico.
Primeramente fueron los portugueses con desembarcos por Sardina
del Norte y pactos con los canarios de Agaldar contra los
castellanos. Una de sus entradas por la costa Norte, en su afan por
arrebatar a la corona de Castilla y Leon los derechos de conquista
de Canarias, tuvo lugar a finales de la década de 1460, cuando una
flotilla de carabelas al mando del capitan Diego de Silva se presentd
por estos mares con desembarcos y ataques por tierra hacia
Agaldar. La tropas lusitanas fueron acorraladas pero gracias a la
interseccion de una canaria, este capitain entablé amistad con el
Guanarteme de Galdar, quien en gesto de magnanimidad perdoné a
la accién invasora, ayudandole incluso, personalmente a bajar a la
costa de Layra por un dificil paso que tomo el nombre que atn
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subsiste: I.a Cuesta de Silva:

Otro dia de manana Diego de Silva trato de irse a envarcar y Don Hernando
Guanarteme fue con él, i sus Canarios, i llegados a un risco alto que esti sobre la mar, que
entonces no podian bien andar (. ..) jusgaron los christianois que era aquello para desperiarlos
(...)y wviendo Guanartheme el temor de Silva, le cojid por la mano, i lo mismo mandd a sus
Canarios con los dems cristianos, los vajaron poco a poco hasta la plaia de la mar.

[SEDENO. CAP. III. F.°3-4V.°]

FI1G. 2. La Cuesta de Silva en la actualidad.
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Cuando los Reyes Catdlicos asumen directamente la Conquista,
encontramos nuevamente varios episodios bélicos por esta costa. El
primero en tiempos del gobernador Juan Rejon, en 1478, con
problemas atun entre Castilla y Portugal por el dominio de las Islas,
en cuyo contexto los canarios de Agaldar pactan con los
portugueses frente al peligro de los castellanos asentados en el Real
de Las Palmas:

Entendiendo los portugneses que gente de Castilla estaba conquistando esta isla de

Gran Canaria, armaron 17 carabelas (...) y vinieron a surgir en el Lagaete, de la banda

Poniente de esta isla, término del Guanarteme de Galdar (...) Los portugueses certificaron

al Guanarteme (...) no ir ellos a darles molestia, ni quitarles tierra, mas antes iban contra

ellos, con quienes traian guerra (que ellos irdin a echarlos de ella y les ayudarian (...)
confederdronse, haciendo paces y amistad.

[ABREU Y GALINDO, CAP. XI]

Pero el plan de ataque combinado por mar a cargo de los
portugueses y por tierra con las tropas canarias fracasé por adelanto
de los lusitanos que fueron rechazados por los castellanos. A partir
de este momento los castellanos no se fian de los canarios vy
generalizan las entradas y correrias en sus cultivos y poblados.

Entre 1481 y 1483, el nuevo gobernador, Pedro de Vera, en
su intento, por orden de real, de acabar con la Conquista, traza dos
grandes operaciones militares anfibias sobre este litoral. Uno fue el
desembarco y construccién de la Casa Fuerte o Torre de Agaete, al
mando del capitan Alonso Fernandez de Lugo, desde donde se
realizaron cabalgadas y acciones de desgaste sobre los poblados y
cultivos del noroeste y centro insular, en una de las cuales se
capturé o se pacté la rendicion, el 12 de enero de 1482, del
guanarteme 1henesor Semidin. Y el otro, de resultado adverso, al afio
siguiente, el desembarco por el barranco de El Asno (Tasartico),
combinado con un ataque por tierra a la fortaleza de Ajodar,
donde pereci6é toda una compaiia de ballesteros vascos al mando
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del capitan Miguel de Mujica, como consecuencia de una inteligente
estrategia canaria.

Y assi fueron a un puerto que llaman Tasartico donde acometieron a los canarios
que estaban en la fortaleza de Ajodar, que es sobre Tasartico (...) alli empesaron los
Canarios a vaxar i argjar grandes piedras a rodas i despeniadas (...) no escapd ninguno de
los que hauvian subido con Michael de Miisica

[ANTONIO SEDENO. CAP. XI. F° 9 v.9]

Los heridos fueron trasladados por mar hacia Agaldar donde
fueron atendidos y los fallecidos en aquel periodo de convalecencia
enterrados en la pequena ermita de Santiago, siendo probable que el
toponimo actual, El Hospital, de la ciudad de Galdar pudiera
haberse originado por ser el lugar donde fueron alojados:

Y todos los heridos se trajeron y curaron lo mejor que pudieron en el pueblo de

Gdldar, en una casa capaz y grande (...) y en otra casa serca desian misa, y la yntitularon
de la abogasion del Senor Santiago do fueron enterrados los nuertos.

[OVENTENSE. CAP. XXI. F°120]

FIG. 3. Puerto de Las
Nieves, con una flecha,
Ingar de la posible
ubicacion de la Torre de
Gacete.
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Estas primeras comunicaciones maritimas y contactos con los
poblados del litoral oeste de Gran Canaria en plena Conquista,
frente a las dificultades del terreno para caminos seguros, fueron los
determinantes para la consolidaciéon en los primeros afios de la
Colonizacion de la ruta a vela de Norte a Sur por toda la costa oeste
de Gran Canaria, a estudiar en los siguientes capitulos.

FIG. 4. Galera y carabelas del

siglo X1/, Biblioteca Nacional,
Paris.

FIG. 5. Carabela portugnesa del
siglo X1
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IT1
CABOTAJE, PESCA, SALINAS
Y
OTRAS ACTIVIDADES ECONOMICAS
(S1GLOS XVI-XIX)

Desde los primeros momentos de la colonizacion castellana,
en Canarias se estructuré un nuevo marco economico con los
productos de exportaciéon (azucar, alcoholes, orchilla, vino...) de
unas zonas y los de autoconsumo de otras (cereales menudos, millo,
papas, derivados ganaderos y forestales), generando una intensa
relacion interinsular a través del trafico de cabotaje.

1.- LA NAVEGACION ENTRE LAS DOS ISLAS

La navegacion a vela entre la fachada occidental de Gran
Canaria y el puerto de Santa Cruz de Tenerife fue muy intensa
desde los primeros afios de la Colonizaciéon hasta principios del
siglo XX.

Los  wveleros, dando bordadas* para  aprovechar
convenientemente la fuerza del viento alisio, tanto en su trayectoria
NE (045°) como la NNE (022,5°), alcanzaban, en unas 4 6 5 horas,
un puerto de destino siempre a la vista. Hacia Santa Cruz, con el
alisio enarbolaban el velamen “cifiiendo*” o “a un descuartelar*”’;
en cambio, al regreso lo hacfan “por la aleta*” o bien cuando la
brisa era mas favorable “en popa cerrada*” (cada una de estas
expresiones marineras se explican con detalle en el glosario).

Otra cosa mas dificil era la navegacion desde estos puertos
hacia Las Palmas, sobre todo si venfan desde abajo hacia Sardina
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del Norte. En este caso se tomaba el rumbo base casi “a fil de
roda*”, “ganando mucho barlovento*”’ para tener suficiente y
seguro “libre a sotavento”, siempre “cifiiendo” es decir
“macheteando contra el viento*”. Y es que doblar primero La
Punta de La Aldea, luego la de Sardina del Norte, tomar rumbo al
Este, dar la vuelta a la Isleta y “arrumbar a la bocana de entrada”
del Puerto de La Luz, resultaba un largo y dificil trayecto. Por tanto,
la ruta mas segura y corta de era la de Santa Cruz de Tenerife, lo
que determiné, desde los primeros afios de la Colonizacién, sus
estrechas relaciones comerciales con estos puertos de  Gran
Canaria. Y habria que plantearse si la preponderancia del puerto
tinerfefio lo marco6 primero la rica produccién de autoconsumo que
recibfa de la isla de enfrente, antes que otras razones econémicas y
politicas.

Un aspecto distinto de navegaciéon estaba en la ruta del
cuadrante Sur, rebasado La Baja de El Trabajo y mas adn tras La
Punta de El Descojonado, hacia Mogan, donde encontramos el
Mar de las Calmas. El mayor problema no era la falta de viento para
impulsar las velas, sino las turbulencias que aparecen en la entrada a
este cuadrante, tanto navegando desde el Norte como del Este;
unos vientos raros que generan fuertes agitaciones de la mar,
debido a que, en esta interseccion, el alisio, una vez superado las
alturas de la Isla, por ambos lados baja con mucha fuerza y
revuelve las aguas. Esto lo advirtié el marino inglés George Glass,
en su obra de 1764 (Edic. 1982: 29-60):

“(E)stas calmas y vientos arremolinados, cansados por la altura de las
montanas encima de la atmdsfera, se extienden a veinte o veinticinco leguas mds
allda de ellas hacia el sudoeste (..) puedo atreverme a decir que es
extremadamente peligroso (...) aventurarse en ellas, cuando el viento sopla
fuerte afuera (...) Este romper de las olas se produce silo en el limite de , o
Justamente en la entrada de las calmas, ya que dentro de ellas el agua estd
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tranquila y es agradable (...)".

Las actuales cartas de navegacion advierten la peligrosidad que
entrafa a los veleros el entrar a la Isla por el Sur, una dificultad que
la tradicién marina aun mantiene viva:

Yo, chiguillo, siempre le oia a los costeros que recalaban en Playa de Mogdin,
en tiempos de la albacora: “los barbascos iban a comernos”. Los barbascos son  eso
raro de las Calmas, unos remolinos de mar (...) la mar florea y pone en peligro.
Una vez me tird al agna (...).

[Manuel DENIZ DELGADO, 78 afios (18 de enero de 2003)
marinero de Mogan, presidente de la Asociacién de Pesca “Punta
de La Aldea”]

2.- LA FLOTILLA DE CABOTAJE Y LA PESCA

Hasta principios del siglo XIX la flota barcos de cabotaje
interinsular registrada en Gran Canaria, la componia 12 veleros
del tipo bergantin*, balandra* y goleta*, de 40 a 50 palmos de quilla
(12 a 15 m), ademas de algiin bergantin de hasta unos 58 palmos,
con dos palos y velas cuadradas, equipados con lancha y dos anclas.
Algunos se construyeron en astilleros improvisados en las playas de
este litoral ya que tenfan cerca espacios forestales como la Montafia
de Doramas, Tamadaba y Linagua; aunque el principal centro de
construccion naval y carenado* era el de San Telmo, en Las Palmas,
donde el gremio de los carpinteros de ribera estaba muy
organizado. La marinerfa la conformaba una clase de hombres
forjados en la mar, con una vestimenta sencilla, sin calzado,
curtidos por el sol y el salitre (fig. 1).

Los barcos construidos en esta zona, entre finales del siglo
XVIII y principios del XIX, llevaron los nombres de los patronos
del lugar como el San Nicolds de Tolentino, un bergantin con una
quilla de 57 palmos de largo, construido en la playa de La Aldea de
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San Nicolas entre 1783 y 1785, con capital del comerciante de
Galdar, Miguel Ruiz, que estaba valorado en 9.000 reales
corrientes. Otros eran de menos envergadura como el Nuestra
Seriora de Guia y Santiago v el Nuestra Seriora de las Nieves (SUAREZ
GRIMON, 1993: 17-80).

FIG. 1. Modelo de bergantin de cabotaje canario y vestimenta de marinero hasta 1809, segin
dibujo de Alvarez Rixo.

Estos veleros (fig. 1 y fig. 4, Cap. 1V) cubrian continuamente
el trayecto entre las dos islas principales y hacian viajes puntuales
para transportar tea, carbon y brea de los pinares del Suroeste y la
sal de puntos diversos. También transportaban piedra de cal desde
Fuerteventura y Arinaga hacia todas las playas de este lugar,
incluido Santa Cruz de Tenerife. En todos los puertos histéricos
habia hornos para la calcinaciéon pues era un enorme peligro el
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transporte por mar de la cal viva.

La pesca de bajura y el marisqueo se hacia principalmente en
los puertos de Sardina y Las Nieves aunque con pocas familias
dedicadas de lleno. En cambio, a tiempo parcial, se mantenia la
tradiciéon de los mareantes para cubrir la subsistencia familiar. La
mayor actividad pesquera de Gran Canaria se concentraba en la
flota de la pesca en la Costa de Africa, con la salazén, el pescado
salado o salpreso, que era un producto basico de la subsistencia en
las clases populares.

F1G. 2. Embarcacion tipo
goleta.

3.- SALINAS DE MARISCO

La sal era uno de los productos vitales para la economia
canaria por su importancia en la conservacion de alimentos, tanto a
nivel doméstico como industrial en la salazén de pescado (MACIAS,
1989:151-215). En El Agujero (Galdar) y en los bajios de lavas
recientes de ILas Nieves (Agaete) se llevaban a cabo, desde muy
antiguo hasta principios del siglo XX, pequefias explotaciones
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salineras. Se trataba de unas estructuras sencillas, asentadas sobre la
roca, con una producciéon doméstica; simples charcos naturales del
bajio rocoso costero o “marisco”.

FI1G. 3. Salinas de marisco en la costa Norte, Arucas, similares a las existentes en otro
tiempo en la costa de Galdar y Agaete, (fotografia de José Gonzdlez Navarro, 1996).

Los charcos situados en primera linea servian para captar y
calentar el agua, en los periodos de maximas mareas, bien de
temporales o bien de las subidas equinoccionales como lo eran por
tfebrero y septiembre-octubre, “las mareas del Pino” y el “cordén de
San Francisco”. Luego permanecian aislados del oleaje y se les
afladfa agua con cacharros e iban haciendo de cocedores o
calentadores (si la lluvia no estropeaba el proceso) hasta acumular la
suficiente salmuera. Y cuando ésta alcanzaba gran densidad se
elevaba, también a cacharros, a otros charcos situados en niveles
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superiores, donde finalmente el producto se cristalizaba por
completo.

Este mismo tipo de salina sobre roca, pero con una mayor
infraestructura, alguna obra de fabrica (piedra, barro y cal) y en
mayor numero de unidades, se hallaba por este mismo litoral en El
Portillo, Arucas, donde se llegaron a contabilizar unas seis
explotaciones, algunas de las cuales aun subsisten como bien
patrimonial (GONZALEZ, 1996: 45-49), como también las habia en
otras costas rocosas de Canarias como es el caso de los estudiados
charcos salineros del sur de Tenerife (SABATE, 1992: 65-73).

4.- LA ORCHILLA

Los acantilados costeros de esta comarca son muy ricos en
orchilla, liquen utilizado para tintes y que generé un comercio
importante en Canarias desde las primeras penetraciones europeas
en el siglo XV. Pero su recoleccion era una actividad muy peligrosa
ya que el liquen crece en los cantiles costeros orientados a
barlovento y requerfa, en muchos casos, el riesgo de colgarse con
sogas para acceder a las zonas donde se hallaba, sobre todo segiun
iba escaseando, dada la sobreexplotacién a que estaba sometido,
por lo que lleg6 un momento en que casi quedo extinguido a no ser
en los lugares mas inaccesibles y peligrosos.

De la orchilla, sus propiedades, recoleccién y comercio dan
buenos detalles, entre otros, el marino inglés George Glas, en su
obra impresa del ano 1764 (1982: pp. 32-33) y el ilustrado canario
José Viera y Clavijo, en su Diccionario de Historia Natural... (1982:
315-316). Viera calculaba una producciéon anual en Canarias, en
aquel entonces (1779) de 2.600 quintales, de los que 500 se
recolectaban en Tenerife, 400 en Gran Canaria, 300 en cada una de
las islas de Lanzarote, Fuerteventura y La Gomera y 800 en la aun
poco explotada isla de El Hierro. A mediados del siglo XIX, Madoz
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en su conocido Diccionario Geogrdfico-Estadistico-Histdrico  1845-1850,
ya rebaja la produccién anual a 1.756 quintales, quedando en Gran
Canaria reducida a 275 quintales, un 69% menos.

La orchilla producida en Gran Canaria procedia casi toda de
los acantilados de esta comarca, sobre todo de los tramos
comprendidos entre El Risco de Faneque-El Andén Verde y La
Punta de La Aldea, y mas al sur de este valle en el macizo de
Amurgar (conocido entonces como Los Riscos de la Orchilla) hasta

Guguy.

FIGS. 4Y 5 Riscos de Montaria Cerrada-El Andén
Verde, cargados de orchillas. Detalle del liguen.

FIG. 6.
Orchillero trabajando colgado. Grabado de Emile 1.asalle,
1832.
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Hasta principios del siglo XX, se recogia el liquen en esta
zona, de lo que tenemos referencia por la tradicién oral, de familias
agricultoras y mareantes a la vez, que conocian a la perfeccion
veredas y pasos por estos acantilados marinos.

La actividad orchillera la llevaban a cabo tanto hombres
especializados como mujeres campesinas que solfan ir en grupos a
los riscos costeros mas cercanos, de lo que tenemos abundante
referencia oral de las familias de Cormeja-Caiderillos y El Albercén
en La Aldea de San Nicolas.

Este lugar era una zona de paso hacia la banda poniente del
macizo de Amurgar y ain se conserva el camino que sube por el
llamado Lomo de los Otchilleros (de ahi el nombre), y alcanza la
degollada de Las Gambuecillas, desde donde se llega, por El Andén
Blanco a los acantilados sobre el Roque Colorado y, mas alla a los
barranquillos colgados sobre el mar de Vallehermoso. Se trata de
dificiles pasos por estrechos andenes, de acantilados casi en vertical,
con alturas de hasta 500 metros sobre el nivel del mar. Son varios
los accidentes mortales que tienen lugar en los pasos de montafia
sobre el mar, utilizados por orchilleros y mareantes, de los que
recogemos dos muy tragicos:

El ocurrido, en 1826, a Nicolasa Téllez, en El Andén Verde,
camino de Las Arenas y, en 1876, a Marta Segura, en El Andén
Blanco, en los acantilados de Roque Colorado. En ambos casos sus
restos, esparcidos por los andenes, no pudieron extraerse, teniendo
que enterrarse en el mismo lugar'.

' Francisco SUAREZ MORENO: [a muerte de una orchillera a través de la tradicion oral.
Marta Segura Carvajal (1834-1876). Inédito, 2003.
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Andén Blanco

Colorado

FIG. 5. Izquierda: Rogue Colorado y el Andén de Barriga, vista aérea desde el Sur.
E/ lugar aproximado de la caida mortal de una orchillera, en 1876, se indica con flechas en
unay otra imagen.
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Por La popa 0 en popa Cerrada (1307)
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IV
LoS PUERTOS HISTORICOS
(SIGLOS XVI-XVIII)

La produccién del norte de Gran Canaria, fuera azicar en
un primer momento, orchilla, vinos, alcoholes o los excedentes de
autoconsumo (cereales, hortalizas, quesos, carnes...), se exportaba
a través de una red de embarcaderos naturales sin obras de fabrica:
El Rio, Puerto Nuevo y La Caleta de Soria (Guia); La Caleta de
Abajo y Sardina del Norte (Galdar), El Juncal (entre Galdar y
Agaete) y Las Nieves de Agaete. Para la salida de los productos del
Oeste y Suroeste estaban las radas de El Risco, El Perchel de La
Aldea, Guguy (Guigti), El Asno y Tasarte. Mas al Sur las de
Veneguera, Mogan, Tauro, Puerto Rico y Arguineguin (MEDEROS Y
ESCRIBANO, 2002:365-402), los que, aparte los embarques de la
escasa produccion agricola (cereales, papas, hortalizas...) y pecuaria
de los extensos cortijos de ganado (quesos, reses...), sirvieron para
la salida de unos productos basicos de entonces: el carbon, la lefia,
la. madera y la brea. Desde estos puertos se conectaba con su
hinterland*, a través de caminos de herradura trazados por los
mismos barrancos, por donde transitaban las bestias de carga y
pasajeros. Se les llamaba puertos aunque constituian simplemente
las desembocaduras de barrancos o barranquillos que, debido su
configuraciéon geomorfologica por diferentes movimientos en la
vertical de la Isla y procesos erosivos, conforman playas y caletas de
arena o callados con sus caletones y veriles anexos, al soco de los
vientos.
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Los barcos fondeaban hasta donde el calado lo permitia y
con lanchas que llegaban hasta la playa o veriles, se realizaban las
faenas de carga y descarga (fig. 1). Algunas eran dificiles, como los
embarques de las reses vacunas, que se las obligaba a nadar desde
la playa hasta el velero, donde con sus pescantes, poleas, sogas y
fajines se elevaban hasta la cubierta del barco; una operacion que
requeria rapidez, por el riesgo que corrian los animales de hundirse,
dado el peso del agua que le iba entrando en el cuerpo a través del
ano.

FIG. 1. Puerto del norte de Gran Canaria (;Sardina?).
Grabado de Williams (1837). Obsérvese el velero fondeado y la lancha de transporte hasta
la playa.
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1. SARDINA, PUERTO DE PRIMERA TIERRA

A poco de conquistarse la Isla e introducirse la industria
azucarera, desde la vega mayor de Galdar-Gufa y hasta las
medianfas inferiores se desarrollé una importante actividad
economica de exportacion con salida principal por Sardina aunque
con embarcaderos naturales alternativos a las distancias y los malos
tiempos: El Rio, Puerto Nuevo, La Caleta de Soria o Caleta de
Arriba y La Caleta de Abajo.

La posibilidad de un trazado de caminos de herraduras mas
llanos para el acceso a la mar desde las dos poblaciones mas
importantes de la comarca (Galdar y Guia), su calado y el excelente
abrigo ante los vientos reinantes del Norte, determinaron desde un
primer momento que fuera el puerto de Sardina, el que desarrollara
un rol preponderante en la costa norte y oeste de la Isla.

Se convirtié ademas en el principal punto de importacion de
excedentes de granos menudos de Tenerife, productos artesanales y
manufacturas tanto insulares como de Europa (LOPEZ, 1982).
Ademas, su corta distancia al puerto de Santa Cruz de Tenerife
(principal enclave portuario intercontinental de Canarias) lo
convirtié en un Puerto de Primera Tierra™, con Alcalde de Mar*.

El trayecto con Santa Cruz, de 34,8 millas (64,45 km), lo
cubria un velero (bergantin o goleta) tanto desde aqui como de los
puertos cercanos, en unas 4 6 5 horas, manteniendo un rumbo base
de 305° en la ida y 125° en la vuelta, sin necesidad de largas
bordadas y siempre con el puerto de destino a la vista. De los 400
barcos que recalaron en este puerto de Tenerife, en el afio 1778, 79
procedian de Puerto de La Cruz; 76, de Galdar; 65, de Las Palmas y
51, de Agaete. (RODRIGUEZ, 1979).

En aquel intenso trafico entre los dos Puertos de Primera
Tierra estaba el transporte de pasajeros, no sélo de la comarca sino
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de Las Palmas o Arucas, desde donde era mas facil acercarse, a
lomo de bestias, hasta Galdar que realizar una travesia doble desde
la capital, con menor riesgo ante una travesia abierta a los embates
de los vientos del Norte y la peligrosidad del corso* y la pirateria.
Para este servicio maritimo con Santa Cruz, segun la
estadistica de Escolar y Serrano (1793-1805), Galdar disponia de
dos veleros que cubrian el servicio con dos viajes por semana cada
uno, con doce marineros por barco. Contaba ademas con una
reducida actividad de pesca de bajura (una falta y seis marineros) y
las estudiadas salinas domésticas. A mediados del siglo XIX, pierde
importancia y Madoz lo cita como puerto de tercera categoria

(1845-1850:/1986:50).

FIG. 2. La V'ega de Galdar. Grabado de Williams (1837)
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FI1G. 3. Mapa de Gran Canaria de Pedro Agustin del Castillo (1686).

FIG. 4. Bergantin de cabotaje de Gran Canaria. Dibujo de Alvarex Rixo (1809).
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FIG. 5. Mapa en relieve del Noroeste. Autor: Manuel Cardona, publicado en 1.a
Palmita. Entre la Cumbre y el Mar, 2001. Cabildo de Gran Canaria.

2.- EL PUERTO DE EL JUNCAL

La desembocadura del barranco de El Juncal, limite entre
Agaete y Galdar, constituye una de las ensenadas mas abrigadas de
todo el litoral grancanario. Lejano de las poblaciones, fue muy
utilizado, sobre todo en los momentos de mal estado de la mar por
los tiempos de Sur, que impedia faenar en los puertos principales.
Contaba a su favor también hallarse mas cercano a los caminos de
las medianfas altas y cumbres del Noroeste (Fagagesto, Barranco
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Hondo y Artenara), productoras de cereales menudos, quesos,
loza... Fray José de Sosa, indica en su obra (1678-1688) que
comenzo a utilizarse con frecuencia a mediados del siglo XVII
(1994:60) y Madoz, a mediados del XIX lo califica de 2° categoria
en el mismo nivel que el de Agaete (1845-1850/1986:50).

FIG. 6. E/ puerto
natural de El Juncal,
limite entre Galdar y
Agaete. Una de las
mejores ensenadas para
embarques de Gran
Canaria (fotografia de
Jestis Quesada).

3.- EL PUERTO DE LAS NIEVES

La playa de Las Nieves tuvo un importante movimiento
portuario en los primeros decenios del siglo XVI, afios del azucar,
dado la gran producciéon de las haciendas del valle de Agaete;
aunque, luego, fue cediendo ante el mayor desarrollo del trafico por
Sardina. Fue activo como punto de enlace con Galdar y La Aldea,
ademas de la linea con el también cercano puerto de Santa Cruz de
Tenerife donde se comercializaba los excedentes agricolas de su
tértil valle y los productos del pinar de Tamadaba. A mediados del
siglo XIX, Madoz lo menciona como puerto de segunda categoria.
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4.- EL PUERTO DE EL PERCHEL-LA ALDEA

La produccion agricola y pecuaria del valle de La Aldea y de
los pagos del interior asi como las explotaciones del pinar de
Linagua-El Viso se embarcaba a través de la desembocadura del
barranquillo de El Perchel*, un excelente abrigo frente a los vientos
reinantes, cerca de la playa principal que, en tiempos de calma,
también era un buen puerto.

Aparte el enlace con los puertos del Norte, donde la
navegacion era dificil por tener el alisio en contra, la principal
conexion también lo era con Santa Cruz de Tenerife. Y es que la
estrecha relacion comercial con la isla vecina no solo estaba
marcada por las razones econémicas o de navegacion ya estudiadas,
sino también porque las mejores tierras del valle eran propiedad
amayorazgada de la casa nobiliaria lagunera de los Nava-Grimon. El
trayecto de unas 35,8 millas (66,30 km), se cubrian en unas en unas
4 6 5 horas con un rumbo base 322° en la ida y 142° en la vuelta,
con bordadas de acuerdo a los vientos de cada momento, similares
a las anteriores.

FI1G. 7. Puerto de
E/  Perchel. La
Aldea  (fotografia
del antor)..
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5.- LOS PUERTOS DE LAS CALMAS Y LA PESCA DE BALLENAS

A partir del siglo XVIII, las  desembocaduras de los
barrancos de Guguy, El Asno (Tasartico), Tasarte, Veneguera,
Mogan y Arguineguin, también constituian puntos de embarques,
por la importancia de la riqueza forestal y pecuaria de sus montes y
cortijos, aunque con menos frecuencia. El transito de los veleros
por este cuadrante tropezaba con los vientos orograficos y agitacion
de la mar, ya estudiados, en el punto de transiciéon con las Calmas.

Desde el puerto de Mogan, con rumbo base hacia Santa Cruz
de Tenerife de 328° en la ida y 148° en la vuelta, en un trayecto
recto de 47,1 millas (87,23 km), la travesia era mas larga y
complicada que la de los puertos del Norte. Era necesario salir de
las calmas, superar las turbulencias de la transicién y luego trazar
bordadas mas largas, aunque siempre teniendo tierra a la vista.

En las Calmas abundaban muchas especies que atrafan a gran
cantidad de cetaceos, escualidos y otros peces mayores, de lo que da
cuenta el ilustrado Viera y Clavijo, en su Diccionario de Historia
Natural (voz ballena (1982: 65) asi como de proyectos de pesca de
estos cetaceos emprendidos en 1778, arponandose algunas en
Arguineguin aunque escaparon por la inexperiencia de los
pescadores. En 1779, Miguel Hermosilla escribia que /los mujidos ¢
bramidos q' alli hacen con g atemorizan cuantos se arriman d aquella costa
desde el mes de marzo hasta el mes de agosto (...) en aquel paraje se mantienen
desovan_y crian convidandonos a establecer un ramo comercio tan lucrativo y rico
la proporcion de tener (...) los dos puertos y buenas playas de Maspalomas y
Argaenignin en g poder levar a encallar cnantas ballenas pesquen y tambien
montes inmediatos, con facilidad de proveerse de lefia necesaria p* el wuso de
calderas g derritan el tocino p° sacar aceite (...) y puestas estas factorias en
tierra, como ademds de las ballenas ofrece aquel trogo de mar la pesca de
cantidad de otros peces (...) g pueden salarse y curarse; la habitacion de los
pescadores Hamaria a otras gentes (.. .).
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Hacia 1785 se puso definitivamente en marcha el
interesante ~ proyecto de pesca de ballenas en Arguineguin,
promovido por la Sociedad Econdémica de Amigos del Pais de Las
Palmas. Se trajeron marineros y las artes de pesca adecuadas de
Cantabria y el Pafs Vasco, con el objetivo de comenzar en la
temporada de 1786. El gobierno regio encargé al corregidor*
Eguiluz la direccién del mismo, quien disenid la constitucion de una
compafifa por acciones y nombr6é al Comandante General de
Canarias*, el marqués de Branciforte, como director de la empresa,
llegandose a recaudar fondos para la base financiera. (FERNANDEZ
Y MARTINEZ, 1994). Romero y Ceballos* cuenta en su diario que el
propio Comandante presenci6, en el mes de marzo de 1786, la
pesca de ballenas en la zona de Arguineguin, de donde regreso el
dia 20 de aquel mes con e/ desconsuelo de haver visto escaparse nuna vallena
de mds de catorce que en aquellas agnas avia estando ia por eso mal herida con
tres harpones de los que dos se rompieron y del otro se rompio la cuerda que la
remolcaba (.. .).

La autoridad real habia dispuesto iniciar este proyecto, para
lo que dispusieron tres barcos y varios lanchones, probablemente
sin la suficiente preparacion técnica para aquellas novedosas faenas
ya que, a pesar de la presencia continua de cetaceos en esta zona, no
se consiguieron los objetivos y fracaso el proyecto, intentandose de
nuevo en las Calmas de la Gomera con los mismos resultados
(SUAREZ MORENO, 1997: 61-63).

El proyecto de la pesca de ballenas se olvidé aunque algunos
barcos balleneros americanos recalaban por estos mares, a
principios del siglo XIX, para capturas de los cetaceos. Hoy se
pueden ver algunos ejemplares en las zonas de las calmas de Gran
Canaria, Tenerife y La Gomera, utilizado como atractivo turistico.
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F1G. 8. Costa de Mogan en el mar de las Calmas.

FIG. 9. Cetdceos en agnas de Canarias. V'iera y Clavijo djjo, refiriéndose a las ballenas,
que “desde fines de marzo y durante los meses de abril, mayo y junio, las vemos recalar todos
los attos y quedarse como estacionarias en las calmas y costas del sur de Gran Canaria”
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F1G. 10. Marinero de Gran Canaria, 1829, por A. Diston. Museo Etnografico de Tenerife.
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A"
UNA COSTA INSEGURA: PIRATAS Y CORSARIOS
(SIGLOS XVI-XVIII)

Los mares y el litoral de Canarias estuvieron sometidos a los
peligros de corsarios y piratas. A lo largo de los siglos XVI y XVII
estos solian utilizar los barrancos del despoblado poniente de Gran
Canaria para sus aguadas. Ejemplo de ello tenemos la orden obispal
de 1583 para el cierre de la ermita de San Nicolas por utilizarla
como alojamiento los “luteranos” que recalaban en el puerto de La
Aldea. O mas concreto fue el desembarco de 500 hombres de
Drake, el 8 de octubre de 1595, en Arguineguin, para proveerse de
viveres y agua, que tuvieron que reembarcar por el ataque de las
milicias insulares (RUMEU, 1947, T.I11: 721-723).

Aun la tradicién oral mantiene relatos de tesoros enterrados
como veremos mas adelante. Por ello, a principios del siglo XVIII,
dentro de un plan de fortificaciones de las costas canarias, el
gobernador general de las Islas propuso al segundo marqués de
Villanueva del Prado la construccién de un castillo en la costa de La
Aldea, lo que no tuvo efecto por las pretensiones del marqués, a
cambio de la obra, de obtener el titulo de Sefior del lugar y
desvincularse de la administracion del Cabildo, de las milicias
provinciales y de la propia jurisdicciéon de la Real Audiencia que
quedarfa como tribunal superior (SUAREZ, 1990: p. 506).

A medida que avanzaba el siglo XVIII se produjo cierta
pacificacion de los mares canarios lo que benefici6 al trafico de
cabotaje; no obstante se fueron dando ciclos de las guerras entre la
Corona hispana y las potencias navales europeas enemigas que
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favorecieron la acciéon de sus corsarios, frente a la organizacion
defensiva insular a cargo de los regimientos de milicias canarias.

F1G. 1. Miliciano de Gran Canaria, segin un grabado de Williams (1837). Las milicias
canarias jugaron un papel importante en la defensa ante los ataques por mar. En cada
pueblo importante existia una compania.

1.- EL REGIMIENTO DE GUIA

El sistema defensivo de este departamento maritimo quedo
bajo el control del Regimiento de Guia  organizado, segin
Hermosilla, hacia 1779, en 10 compaiifas de milicias distribuidas en
cada uno de los pueblos de la jurisdiccién, con un total de 870
hombres. Ademas se ejercia un sistema de vigilancia costero, al que
estaba obligado a participar la poblacién en turnos, sobre todo en
las guerras con Inglaterra y Francia (1742-1743, 1761-1763, 1779-
1783, 1793-1795, 1796-1800...). A tal efecto, desde la montafia de
La Atalaya (Gufa-Galdar, fig. 2) se controlaba por el naciente la
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costa de Lairaga hasta el Vigia de La Isleta y por el poniente la
panoramica que llegaba hasta el puesto de observaciéon de la
Degollada de Las Conchas sobre la punta de La Aldea. Aqui el
campo visual se extendia mas al Sur con sucesivas “atalayillas”
situadas desde los riscos de Amurgar hasta Veneguera y Mogan,
alertando de cualquier incidente a través de senales por hogueras.
Otra atalaya muy estratégica, posiblemente utilizada desde la época
aborigen es la situada en la degollada de Tirma, con amplia
panoramica hacia el Norte y Sur. De ello nos habla con precision,

en 1779, Miguel Hermosilla:

(...) Estin dispuestas y vistas unas de otras de tal suerte ge al instante de hecha la
senial pr cualguera de las atalayas inmediatas al mar toda la isla esta noticiosa de ello y se
pone en armas (...).

[DESCRIPCION TOPOGRAFICA, POLITICO Y MILITAR DE I.A ISL.A DE GRAN
CANARIA, Cap. 15, fols. 42-43. El Museo Canario]

FIG. 2. La vega de Guia-Galdar. Grabado de Williams (1837), coloreado.
Al fondo la montasia de L.a Atalaya, punto de vigilancia costera a lo largo de siglos.
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2.- ATAQUES A LOS PUERTOS

La guerra

mantenida por la Corona espafiola contra la

inglesa, en la década de 1740, determiné que el litoral de las Islas
Canarias estuviera sometido a las constantes amenazas de cotsarios
de aquella potencia. Estas amenazas obligaron a una mayor alerta de
tanto a las milicias como a los vecindarios costeros a mantener,
durante toda la segunda mitad del siglo XVIII, un retén de
vigilancia en las atalayas de los puertos.

En 1742 se presentaron por estas costas varios buques
ingleses en acciones aisladas, en una de las cuales estuvo a punto de
ser capturado el mismo Comandante General, Andrés Bonito,

cuando viajaba de Santa Cruz de
Tenerife a Las Palmas, en un
bergantin  pilotado por un
experto patron, Sebastian Ortega,
que conocedor de estos mares y
costas, escapé de los corsarios
acercandose al litoral y yendo a
recalar en la bahia de El Confital.

Al ano siguiente se acerco
una potente escuadra al mando
de Carlos Windon que armé un
gran revuelo entre la poblacion
con ataques a diversos pueblos.
Sucesos analogos se repitieron
hasta 1745 donde los puertos

canarios del suroeste tuvieron
que rechazar varios ataques
ingleses.

FI1G. 3. Navio inglés (1805).
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Entradas por Veneguera y puertos de las Calmas

La lejania e incomunicaciéon permitié desde los siglos XVI y
XVII, varios desembarcos de marinos enemigos, en el poniente y
sur de Gran Canaria. En lo que respecta a esta época, el 23 de
diciembre de 1742, cuatro navios ingleses fondearon en la playa de
Veneguera e intentaron penetrar hacia el interior. Enterados los
milicianos de La Aldea acudieron a su encuentro y cercandolos
durante cinco horas, lograron rechazarlos tras haberles causado una
baja y cinco prisioneros, que llevaron a la ciudad de Las Palmas, sin
la menor incidencia entre los milicianos de este lugar (SUAREZ
MORENO, p. 65). Al afo siguiente, segun Miguel Hermosilla, dos
corsarios ingleses desembarcaron por una de las playas del Suroeste
donde con dos cariones y cuarenta hombres se fortificaron y mantuvieron todo el
tiempo que necesitaron y emplearon en surtirse de agna sin q. por nuestra parte

les pudiese desalojar.

FIG. 4.
Playa de
Veneguera.
Imagen de
Fernando

Oyeda.
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La actividad del corso y de los contrabandistas se mantuvo
en los primeros anos del siglo XIX. Por ejemplo en 1821, un
bergantin con patente de corso de los independentistas venezolanos
fonded, en Arguineguin, para hacer agua tras haber capturado a tres

barcos por el barlovento de la Isla (PAZ, 1994:35).

Alarma y sangre en La Aldea

Por el mismo tiempo, esta vez por la playa de La Aldea, fue
rechazada una nueva invasion de corsarios ingleses, como asi lo
contaron testigos de la época, en 1778, sin precisar fecha aunque es

probable la de 1743 a 1745:

En otra de-las imbaciones que acontecid por el Puerto pral. de-la propia
Aldea con la misma nacion Inglesa, pretendiendo estos hacer desembarqgue, y
tomar dos Barcos del trdfico de estas Islas, formaron los vecinos su Campo, en
otro ignal monte, fabricando de pronto sierta trinchera, que aunque no fuese la
mds fuerte, les preservaba de las-balas y dejandole viceras, asi pa. abvistar, como
para hacer por ellas el tiro de-fucil, hirieron_y mataron muchos ingleses,de-forma
que les puso en la necesidad de retirarse, dejando encallados los barcos deste
trafico, en cuyos Buquez, y bordes, se vio copiosa abundancia de sangre, por

haverse executado en ellos los mencionados Ingleses.
[A.H.N. SECCION CONSEJO DE CASTILLA. leg. 1.349, fols. 60-61]

Una escuadra del corso inglés en Agaete

Otro episodio tiene lugar, en 1745, en el puerto de Las
Nieves (Agaete) cuando una escuadra de cuatro barcos corsarios
ingleses, que habia apresado dos balandras francesas y dos barcos
canarios en la punta de Anaga, pretendié hacer su aguada, siendo
rechazada, segin Viera y Clavijo (1978: T.II, 162) por lo milicianos
de la comarca.

El siguiente periodo de alarma costero tiene lugar entre
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1797-1808, en el contexto de nuevas guerras europeas, donde
tienen lugar apresamientos en el mar, a vista de los puertos de esta
zona, en la travesia de Gran Canaria a Tenerife, uno de los cuales
fue la captura por un corsario inglés del barco de pesqueria el
Nuestra Senora de Las Angustias, en 1800, que regresaba a Tenerife,
frente mismo al puerto de La Aldea (SUAREZ GRIMON, 1993:154).

En este mismo contexto bélico, el comerciante Antonio
Betancourt, escribe en su conocido diario que el 7 de noviembre de
1800 llegaron al puerto de Las Nieves, en un bote, la tripulacion y
pasajeros de un barco chino (entre otros el inquisidor don Candido
y tres hijos del Conde de la Vega Grande), que con bandera
hispana, procedente de Santa Cruz de Tenerife y con destino a la
Peninsula, llevaba unos 300 prisioneros ingleses que se habian
hecho, en estas aguas, con el control del buque:

Se levantaron los ingleses y botaron una lancha a la mar y embarcaron
al inquisidor y los hijos del conde, paje y algin otro pasajero (...) y
milagrosamente legaron al Iugar de Galdar, al puerto de las Nieves, con parte
del equipage, que el demds se lo llevaron los ingleses (...)

/LLOS “CUADERNOS” DEL COMERCLANTE DE I.A CALLE DE 1.4
PEREGRINA DON ANTONIO BETANCOURT... ., 1996:255).

FIG. 5. Playa de 1 as
Nieves. Al fondo
entrada para la
ensenada de El Juncal
Y mds alld la Punta
de Sardina del Norte.
Fotografia del antor.
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VI

EL PUERTOFRANQUISMO (I):
CAMBIOS Y DESARROLLO ECONOMICO
(SIGLOS XIX-XX)

Segun avanzaba el siglo XIX el trafico de cabotaje y
pesquerias mejoré notablemente, primero con la desaparicion de los
temidos piratas y corsarios y luego con la implantaciéon de un nuevo
modelo econémico y politico. Antes se tuvo que superar un primer
tercio de siglo, para Canarias econémicamente malo, con una
politica proteccionista de Espafia en el sector naval, sancionada por
la Ley de 1 de noviembre de 1837 por el que se cerraba el camino de
abanderamiento de buques extranjeros, los que mas recalaban en los
puertos canarios, aunque la burguesia canaria venfa luchando para
recuperar sus tradicionales ventajas librecambistas con franquicias
portuarias.

El nuevo régimen politico, el liberalismo, a través de la nueva
Diputacién Provincial de Canarias comenzé a ejercer con la
Comandancia Militar de Marina, regulé el trafico de cabotaje
autorizando, por orden de 23 de noviembre de aquel mismo afio, a
todas las calas y radas insulares de pueblos y ciudades, el despacho de
roles de los buques de cabotaje. Pero el impulso del trafico maritimo
comenz6 a raiz de la implantaciéon del Decreto de los Puertos
Francos en 1852, por el que las Islas recuperaron libre comercio y
sus antiguos vinculos atlanticos. El trafico naval empez6 a adquirir
una funcionalidad adecuada al potencial econémico de Canarias,
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articulando todo su proceso comercial. Pero, la estrecha relacion del
mercado interinsular se fue rompiendo y las economias se
insularizaron, con fuerte pugna entre las burguesfas de las dos islas
mayores (BETHENCOURT, 1998). De 1852 a 1936 se instalaron en los
puertos capitalinos, compafiias navieras y financieras extranjeras, en
su mayoria britanicas. Las carboneras establecidas en estos puertos
fueron punto obligado de los vapores en el transito maritimo de las
metrépolis europeas con sus colonias y mercados de ultramar. Los
propios cultivos de exportacion que surgieron después del fracaso de
la cochinilla, platanos, tomates y papas, fueron iniciativa de estas
compafifas. Aunque la precaria red de carreteras insulares no daba
respuesta a las comunicaciones que demandaba al nuevo modelo de
desarrollo econémico. Comienza la época dorada del cabotaje
canario, donde los puertos de este litoral grancanario, desde Sardina
del Norte hasta La Aldea y Mogan contintan, hasta principios del
siglo XX, manteniendo contactos preferentes con Santa Cruz de
Tenerife.

FIG. 1. Puerto de Sta. Cruz, de Tenerife a mediados del siglo XIX. Grabado de Sainson
H.C.
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1.- LA PUGNA POR LA CALETA DE ARRIBA

Los litigios jurisdiccionales, primero entre las parroquias de
Galdar y Guia y luego entre sus respectivos ayuntamientos
constitucionales, fue una constante secular, a lo que se une los otros
pleitos por la cabeza de Partido Judicial.

En un momento de transicion historica, en 1803, se establece
un deslinde oficial por el Corregidor Aguirre dentro de la politica
insular de igualar las demarcaciones religiosas con las civiles. Pero tal
delimitacién luego no serfa aceptada por las partes, lo que dejo la
puerta abierta a un conflicto que desaparecifa por momentos y
reaparecia en otros, segun diferentes coyunturas politicas y que, aun
en el siglo XXI, no esta cerrado (SUAREZ GRIMON, 2003: 93-191).

En lo que respecta a la delimitacién de la costa tampoco los
problemas se aclararon satisfactoriamente entre ambos municipios.
Las ensenadas de El Rio, Puerto Nuevo y La Caleta de Soria (hoy
Caleta de Arriba) se utilizaron para embarques, cuando el tiempo lo
permitia, de productos de la zona de Guia, aunque el alcalde de mar
de toda la comarca estaba en el puerto principal de Sardina del Norte
y, por tanto, controlado por Galdar.

Cuando se implanta definitivamente el régimen liberal, la
pugna por la cabeza de Partido Judicial, engloba también el problema
de La Caleta de Soria reivindicado por Galdar. En 1839 se crea, por
primera vez, la alcaldia de mar en Guia y al comenzar a ejercer ésta
atribuciones en La Caleta de Soria tropieza con las atribuciones que,
hasta aquel momento venfa ejerciendo la alcaldia de mar de Galdar,
sobre dicho puerto. Alegaba Galdar que en los nombramientos
efectuados para alcalde de mar, desde 1818, se establecia una
jurisdicciéon comprendida entre el puerto de El Juncal y la Punta de
Guanarteme, en cuyo litoral esta La Caleta de Soria Entonces
interviene la Diputaciéon Provincial de Canarias y determina (11-I11-
1839) que La Caleta de Soria o Caleta de Arriba se encuentra dentro
del término municipal de Guia, correspondiendo por tanto el
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despacho de roles y cartas de salud al nuevo alcalde de mar de este
municipio. La protesta del ayuntamiento de Galdar fue inmediata, lo
que originé un largo expediente de pleitos.

El tiempo pasaba y las mejores condiciones de embarques por
la Caleta de Abajo y sobre todo por Sardina del Norte, fueron
diluyendo el pleito, en un momento en que comenzd un nNUevo
desarrollo de la navegacién, con la implantaciéon de las franquicias
portuarias a partir de 1852.

Pero en el siglo XX volvi6 a resurgir el problema
jurisdiccional en la delimitacion costera hasta el pico de La Atalaya.
Comenzé en 1928 con la ejecucion de las planimetrias municipales
para conformar el Mapa Nacional.

Pasaron los afios de las guerras y posguerra y, en 1956, el
Gobierno Civil de Las Palmas intenta un arreglo de linea divisoria
trazada desde Caleta de Soria o de Arriba hasta el pico de La
Montafa. Esta vez tampoco se logra arrancar un acuerdo por lo que
la maxima autoridad civil provincial deja el asunto en manos del
Ministerio de la Gobernacién, quien el 12 de noviembre de 1973,
dicta una resolucién por el que declara limite jurisdiccional definitivo
entre los dos municipios el cauce natural del barranquillo de Caleta
de Arriba. Contra esta resoluciéon el ayuntamiento de Galdar
interpuso recurso de reforma que fue desestimado por dicho
Ministerio el 20 de febrero de 1974.

La colocacion de antenas en el pico de La Montafia, en 2002,
ha sido motivo para “remover y quitar el polvo a viejos papeles, por
desgracia no siempre bien guardados y cuidados” segin el profesor
de Historia Contemporanea, don Vicente Suarez Grimén (2003

191).
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F1G. 2. Puerto de Caleta de Arriba, litigio de siglos entre dos municipios.

2.- LA RECONVERSION DE LA FLOTA

Desde principios del siglo XIX; la carpinterfa de ribera
canaria habfa comenzado a fabricar un tipo de velero mejor
adaptado a los mares de la zona; unas naves alargadas, con una
quilla mas extensa, poca manga, casco en “V” y aparejo tipo pailebot,
que las hacia muy ligeras con los vientos alisios; una tecnologia
marcada, en gran medida, por los disefos realizados en La Palma
por los Arozena (HERNANDEZ, 1998: 32-33). En Gran Canaria la
carpinterfa de ribera mantuvo su gran centro en los astilleros de San
Telmo, de donde salieron varios veleros pailebot para el cabotaje y
pesqueria, mientras que en Sardina del Norte y Agaete se mantuvo
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la tradicién con barcos de menor envergadura y, sobre todo, las
faldas para la pesca de bajura, caracterizadas por una quilla
pronunciada para soportar el embate de los mares revueltos. En
esta isla se registra, a finales del siglo XIX, unas 22 naves de casco

de madera y velamen con aparejo pailebot de dos a tres palos, de
unas 30 a 80 Tm.

FIG. 3. Pailebote Mi Querido. 65 Tm. Construido por la familia Arozena en
1859.

Estos veleros de aparejo pailebot se hicieron muy populares
entre la poblacion costera y ain se mantienen en la memoria
colectiva las que transitaban por los puertos que estudiamos:
Telémaco, Elvira, San Antonio (Rosas), Addn, San Miguel, Asterope,
Aguila de Oro, La Carlota, La Lug, etc. Unos mejoraron con el
acoplamiento de motores y hélices, en cambio otros mantuvieron el
velamen hasta los afos 50, ya dedicados a la pesca en la Costa o
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navegando singladuras sin fin como las de la gesta del transporte
de emigrantes canarios ilegales a Venezuela, casos del Tekmaco, La
Carlota 'y el Nuevo Addn, entre otros. Los hubo de fatal destino
como el Esperancilla hundido con su carga de lefia buena, a unas
dos millas de Penén Bermejo-La Soga, el 21 de abril de 1875,
donde pereci6 toda su tripulacion (13 marineros y un pasajero) y el
San Antonio, hundido frente a la costa de Galdar el 1° de julio de
1908. Y es que aquellos veleros de casco de madera, ligeros ante el
alisio, eran fragiles frente a los temporales huracanados de Sur.

FIG. 4. Velero de
cabotaje en el puerto de
Santa Cruz, de Tenerife.

F1G. 5. “Carlota”,
velero cargado de
emigrantes ilegales
canarios a su llegada a
Venezuela (isla de
Margarita) el 12 de
octubre de 1948.
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Luego comenzaron a llegar los vapores, la revolucion del
siglo en la navegaciéon, que ejercieron una fuerte competencia
contra los romanticos veleros. Aquellos buques de casco metalico
fueron la principal baza de la expansion de los principales puertos
canarios.

A partir de 1913 el servicio interinsular de correos introdujo
vapores de casco de hierro de unas 500 a 800 tm, los célebres
correfllos o vapores negros de La Palma, Gomera, Viera y Clavijo, etc.
que enlazaban todos los puertos histéricos insulares con Santa Cruz
de Tenerife y Las Palmas de Gran Canaria, con una periodicidad
primero quincenal y luego semanal. Y ademas se acoplaron a las
faltias y balandras los motores térmicos prediesel.

Hacia 1930 aparecen flotillas de vapores, en el trafico del
cabotaje insular, algunos ya viejos, de casco de madera, como el
célebre San Carlos de 200 Tm y casco de madera, de la naviera
Trujillo (de Agaete). Barco muy conocido por nuestros abuelos y
célebre por haber sido hundido por un submarino, el 20 de
diciembre de 1940, en aguas entre Fuerteventura y el Continente.

Este hundimiento caus6 un fuerte impacto entre la poblacion
marinera de esta zona ya que casi todos los marineros, incluido el
patrén, eran vecinos de Agaete asi como incognitas adn no
aclaradas sobre la autorfa pues mientras José Ferrera (1988) asegura
que fue hundido por el submarino aleman U 37, basandose en las
informaciones dadas en el Juicio de Nuremberg por un almirante
aleman. Otras que otras informaciones indican que fue echado a
pique por un submarino aliado ya que abastecia en alta mar a los
submarinos alemanes con base secreta en Jandia (Fuerteventura).
Lo cierto es que, después de la guerra, debié haber un acuerdo
secreto entre los gobiernos de Espafia, Alemania y Reino Unido,
donde este ultimo se hizo cargo de la indemnizacién a los Trujillo.
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3.- ROMPIENDO CON EL AISLAMIENTO DE LOS PUEBLOS

Los ultimos veleros y los nuevos vapores representaron un
papel fundamental en el desarrollo econémico de esta comarca,
sobre todo en los alejados pueblos de La Aldea y Mogan, aiun sin
carretera. Se recuerda aun la llegada de los vapores a sus playas y el
sonido de sus sirenas, barranco arriba, que ponia en movimiento a
toda la poblaciéon, en especial a los comerciantes, arrieros y
camioneros. No habia otra alternativa mas econémica y rapida para
el trafico comercial que las lineas del cabotaje maritimo; por
ejemplo, en 1919, el transporte de mercancias sobre bestias entre
Las Palmas y Mogan tenia un coste de 30 pesetas los 100 kg,
frente a las 1,5 pesetas que ofrecian las navieras.

No fue asi con las ciudades y pueblos del noroeste de Gran
Canaria, a donde la carretera general habia llegado a principios del
siglo XX pero, en contrapartida, sus puertos comenzaron a perder
actividad frente a la competencia de las nuevas camionetas.

Por tanto, el trafico de cabotaje insular estuvo en alza gracias
al desarrollo del capitalismo agrario (tomates y platanos) y a la
existencia de muchos lugares sin una red viaria terrestre. Hs la
razén de encontrar desde principios de siglo hasta después de la
Guerra de Espafia a muchos puertos histéricos canarios, tanto de
las islas menores como de las capitalinas, muy activos, con nuevos
muelles de hormigén o ingeniosos artilugios de embarques, “los
pescantes” como los de Hermigua, Agulo, Vallehermoso (DARIAS,
1992: 255-256, 270 y 291-292), algunos complementados con
telestéricos para bajar desde lo alto la produccion. Las nuevas
generaciones no se imaginan las grandes dificultades de aquellas
faenas portuarias, sobre todo en mares abiertos con malos tiempos
que paralizaba la produccion agricola o desabastecia a la poblacion.

En peores circunstancias se hallaban los puertos sin la mas
minima infraestructura de embarque, donde se trasvasaba cajas de
mercancias diversas, atados de tomates, huacales de platanos, sacos
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(de carbon, guano, millo...), pasajeros, motores y vehiculos a
motor (despiezados), etc. en lanchas hasta la orilla, donde los
brazos y hombros de los marineros se encargaban de dejarlos en
tierra firme. Para atenuar tales esfuerzos todos los almacenes de
empaquetado de la fruta de principios de siglo en Canarias se
construyeron en la misma orilla del mar, como podemos
comprobar en Sardina de Norte, Las Nieves, Agaete, La Aldea,
Guguy, Tasarte, Veneguera, Mogan, Tauro y Arguineguin. Ademas
en cada uno de los puertos importantes se instalaron casetas de las
consignatarias y del impuesto de consumos (fielato).

FIG. 6. Restos de un pescante en Hermigua. L.a Gomera, tinica alternativa para el
embarque de productos en los mares abiertos al Norte. Imagen del autor.
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FI1G. 7. Restos del
mtelle y pescante de
El Agujero
(Galdar). Imagen
de Jesiis Quesada.

4.- CAL POR LA MAR

Uno de los productos mas transitados en el trafico de cabotaje
fue la piedra cal, materia prima de la cal viva producto elaborado en
hornos que se hallaban en cada uno de los puertos historicos

estudiados, desde Sardina del Norte a Mogan.

Breve historia de la cal canaria y su transporte por mar

La cal canaria elaborada desde los primeros afos de la
Colonizaciéon por expertos artesanos, los caleros, se empled para el
blanqueo del aztcar producido en los ingenios, la potabilizacion del
agua, en todo tipo de construccion como lechada para los albeos,
aglomerante de morteros con arena o barro para mamposterias,
sillares, revestimientos, etc. Este material originé un importante
comercio entre las islas, siendo muy importante las exportaciones
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llevadas a cabo desde las zonas de caliches de Arinaga en Gran
Canaria y sobre todo desde puntos diversos de Fuerteventura.

La piedra de cal se quemaba en los hornos que habia en las
islas receptoras, pues la cal viva era muy peligrosa transportarla en los
veleros, ya que cualquier contacto de este producto con el agua
(lluvia o mar), podfa quemar la estructura de madera de estas naves.

Las lanchas de los veleros solian, en marea llena, acercarse lo
mas posible a las playas, para arrojar las piedras de caliche. Luego
segun bajaba la marea, se recogfan y se llevaban en cestas a hombros
hasta las caleras cercanas a las playas. En algunas zonas habia caletas
muy apropiadas para ello como La Caleta de la Cal en Sardina del
Norte.

El empleo de distintos morteros con cal en las obras
portuarias, frente a la descomposicion que originaban las aguas
saladas, provocé a lo largo del siglo XIX y principios del XX
continuos debates, sobre todo por la presencia de las cales
hidraulicas y cementos de importaciéon. A nivel europeo el debate fue
por esta época igualmente continuo hasta la aparicion de los
cementos especiales. Y en este contexto la cal canaria fue
cuestionada a principios de siglo por algunos sectores de la
construccion. Ella venfa empleandose en la construccion de todos
los puertos canarios como aglomerante de morteros con arena
mientras que en FEuropa, manteniendo aun la tradicion de los
romanos se mezclaba con puzolana para la elaboraciéon de morteros
hidraulicos, aunque después de la segunda mitad del siglo XIX se
afladi6 a éste una porcion de cemento “Pértland”. En todas las
grandes obras portuarias de Canarias de finales de este siglo y
principios del XX se venia empleando con éxito el mortero de cal y
arena con un 10% de cemento “Pértland”; producto que llegaba en
barricas a estos puertos historicos procedentes de Inglaterra a través
del enlace con el Puerto de La Luz y Las Palmas.

La industria de la cal, desarrollada en nuestras playas, alcanzé
un gran apogeo después de los afios 40 y se mantuvo hasta finales de
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la década de 1950. Dos razones pudieran explicar este fenémeno: su
bajo coste como industria local frente a los altos precios de los
cementos de importacién y el hecho de que las crisis bélicas y
secuelas posteriores redujeran la capacidad de adquisicion de
productos extranjeros entre ellos los cementos.

La creacién de una fabrica de cemento en cada una de las dos
islas capitalinas y en concreto en el puerto de Arguineguin,
determiné entre finales de los afios 50 y principios de los 60 el
apagado definitivo de los hornos de cal de Canarias (SUAREZ
MORENO, 1994: 267-280).

La fabricacion de cal se hacia en esta comarca, en unos hornos
sencillos, colocando en su interior, capas alternadas de carbon y de
piedra caliza, cubierto todo con barro, y teniendo un hogar en el
centro que provocaba la combustion. Estos hornos estaban
construidos de piedra muerta con barro o de mamposteria ordinaria,
con planta circular a cielo abierto. Disponfan de una constituciéon
exterior de forma troncocoénica y su interior revestido de barro se
estructuraba en dos médulos: el superior a modo de cuba de carga de
seccion semioval a cielo abierto donde se depositan las piedras a
calcinar y el inferior u hornilla, separados por unas soleras
refractarias a modo de parrillas que descansaban en un puente de
hierro por su parte delantera y quedaban empotrados en la parte
trasera de la obra o bien sobre resaltes de la misma, segun los
diferentes tipos. Una puerta de acceso situada en la parte inferior del
horno servia, ademas de tobera, para prender fuego al hogar y
extraer una vez calcinado el producto. El hogar solia hacerse sobre la
parrilla colocando las piedras calizas mayores en forma de boveda a
lo que coadyuvaba para mejor efecto de arco el cerramiento conico
de la seccion interior de la cuba. La capacidad de estos hornos se
sitia entre los 3y 9 m’.

El proceso de calcinacién era el siguiente: la cuba se cargaba
de piedras calizas con capas alternativas de carbon para favorecer los
intercambios del calor y el tratamiento quimico de aquellas. La
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combustién comenzaba en la hornilla, se trasmitia al hogar y de este
a todas las capas de piedra que una vez calcinadas, tras 5 6 6 dias a
temperaturas de mas de 900° C., bajaban a través de las parrillas
moviles hasta la hornilla por la accién manual con un gancho
especial que las hurgaba.

La localizacién espacial de estas ingenierfas populares esta
muy directamente relacionada con canteras de caliches, como el caso
de La Palmita (Agaete) o los de Los Caserones-Carrizo (La Aldea) o
bien en el mismo el litoral marino para el desembarco de las piedras
calizas importadas de otras canteras, como el caso de los hornos de
las playas de Sardina o de La Aldea, que recibian la materia prima de
Fuerteventura y Arinaga.

Los hornos de cal dinamizaron aun mas la actividad
economica de los puertos histéricos de la fachada occidental de Gran
Canaria, desde donde se comercializaba la cal viva hacia el interior de
la isla a lomos de bestias. En el caso de los hornos de Sardina del
Norte, su actividad se alargd hasta mediados del siglo XX, desde
donde se extraia cal en camiones hacia varios puntos de la Isla.

FI1G. 8. Homno de cal en Sardina del Norte, asios 40 aproximadamente (Gldar).
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VII

EL PUERTOFRANQUISMO (II)
Y
EL AUGE DE LOS PUERTOS HISTORICOS
(SIGLOS XIX-XX)

El régimen econdémico y fiscal del puertofranquismo
propici6, como ya estudiamos, un gran desarrollo de los puertos
histéricos de esta comarca que conectados a los centros comerciales
y de franquicias de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran
Canaria, representaron un eslabén importante aquel modelo
econémico. Los embarques de fruta para la exportaciéon y otros
productos del autoconsumo interior (hortalizas, ganado, carbon...),
desembarques de mercancias y bienes de equipo, fabricas de
salazon, etc. generaron una febril actividad desde Sardina hasta los
puertos de Mogan. Y es que las transformaciones econémicas
indicadas, exigieron de las autoridades una mayor atencién sobre la
dotacién de muelles y embarcaderos a los puertos principales. En
1882, el Ingeniero Jefe Provincial de Obras Publicas, el canario Juan
Leon y Castillo redacta su Resesia histrica de las vicisitudes y marcha que
han seguido las obras de cada uno de los Puertos de este Archipiclago durante el
periodo que media desde 1° de enero de 1873 a 31 de diciembre de 1881,
donde se especifica el estado en que entonces se encontraba la
infraestructura portuaria de las islas. Segun éste hallabase en estudio,
desde 1869 las obras del muelle de Icod (Tenerife) y la prolongacion

" AH.P.L.P. Fondo del Ingeniero Juan Leén y Castillo. Leg. 24. Expte.1°.
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del dique de Santa Cruz de La Palma. Con proyectos pendientes de
aprobacion se relacionan las ampliaciones de los puertos de La Luz,
Santa Cruz de Tenerife y Naos (Lanzarote). En construccion estaban
los de La Orotava, Las Palmas, La Luz y Sardina de Galdar y como
puertos terminados se contabilizan en este informe los de Santa Cruz
de La Palma, Garachico y Las Nieves, de Agaete. Todavia quedaba
fuera de los proyectos oficiales la construccion de puertos en
Fuerteventura, con su importancia en el embarque de cereales y cal
para la construccion; en las islas de Gomera y Hierro, ademas de
otras zonas agrarias importantes en las islas de Tenerife y Gran
Canaria, en esta dltima el amplio sector del Sur y Oeste.

Un aspecto importante, en cuanto a los enlaces de los
puertos de este litoral con los puertos francos-capitales insulares,
fue la progresiva disminucién del trafico con Santa Cruz, por desvio
hacia el Puerto de La Luz y Las Palmas, al adquirir éste una
posicion comercial hegemoénica y al avance en los transportes
maritimos por la navegacion a vapor frente a los vientos en contra
o las calmas, en su caso.

En definitiva, fue tal el auge de nuestros puertos histéricos
que, para el control del trafico de cabotaje y pesca de bajura se cred
en Galdar la Ayudantia de Marina y se ejecutaron por primera vez
obras de fabrica portuarias (muelles, almacenes y faro).

Fi1G. 1. E/

Puerto de La
Luz a principios
del siglo XX,
donde se aprecia
la mayor
presencia de los
vapores frente a
los veleros
tradicionales.

100



Francisco Suarez Motreno. La mar en el oeste de Gran Canaria. CAP. V11

1.- EL PUERTO DE SARDINA, LA AYUDANTIA DE MARINA DE
GALDAR Y SUS EMBARCADEROS ANEXOS

Tras la crisis de la cochinilla comenzé a experimentarse en la
Vega Mayor, hacia 1880, el cultivo de cafiadulce que se consolido
hacia 1889 cuando en Becerril, en el limite jurisdiccional de Guia, se
levant6 la fabrica azucarera adquirida luego por Mr. Leacock hasta
su clerre, en 1919, cuando las plataneras comenzaban a transformar
el paisaje y la economia de las comarcas del Norte y Noroeste

Galdar adquirié un mayor protagonismo en todos los
6rdenes de la vida economica, social y maritima. La antigua alcaldia
de mar se convirtié en Ayudantia de Marina, por la Real Orden de
16 de noviembre 1859, cuya jurisdiccion llegaba desde la costa de
Arucas hasta Mogan. En este departamento maritimo, hacia 1864,
se hallaban matriculados 347 marineros (11 de La Aldea, 147 de
Agaete, 166 de Sardina, 3 de Mogan y el resto de otros lugares).
Y, ademas, en 1894 se le concedio el titulo de ciudad.

El puerto de Sardina del Norte recupera el trafico perdido a
mitad del siglo XIX y es declarado de interés general e incluido en
el plan de construcciones maritimas. En 1864 Juan Leén y Castillo
redact6 su proyecto de muelle, aunque no estuvo finalizado hasta
1898. Fue una obra sencilla, un dique con escalinatas realizado con
los materiales comunes de la época: mamposterfa ordinaria (cal y
arena) y muros externos y pretiles de canteria. Llevaba las gruas-
pescantes de madera para las faenes de embarques y desembarques
de las mercancias y frutas. El poco calado de la rada obligaba a los
barcos fondear retirados del muelle por lo que la faena de carga y
descarga era doble: del buque a la lancha y de ésta al muelle, tras
cubrir el corto trayecto a remo, en algunos momentos dificil por el
oleaje.

La navegaciéon por este cuadrante se beneficié con las
seflalizaciones del nuevo faro de Punta de Sardina, puesto en
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funcionamiento en 1891 segin proyecto del ingeniero Eugenio
Suarez Galvan.

Sardina del Norte adquirié un mayor dinamismo con la
llegada de la carretera el 5 de junio de 1901, lo contrario que ocurti6
con el cercano puerto de El Juncal que sin acceso por carretera,
quedo inactivo, salvo en los momentos de temporales del Sur por
su excelente abrigo natural, para lo cual tenia la alternativa de
embarques por Caleta de Abajo y también por El Rio, ya en el
término municipal de Guia, donde se construyé una obra de fabrica
para el pescante de los embarques.

A medida que aumentaba el trafico de mercancias y las
exportaciones azucareras y agricolas se le fue dotando al muelle de
Sardina de wuna mejor infraestructura como almacenes de
empaquetado (Fyffes, Yeowar, Duum, etc.), un nuevo dique
privado y obras de fabrica finalizadas en 1905. Igual, aunque de
menor envergadura, fueron las instalaciones, como ya indicamos, de
La Caleta de Abajo (muelle y almacén construidos entre 1897-
1905), wun enclave natural complementario en los tiempos de
bonanza o ante las embatidas del oleaje del Sur sobre Sardina.
También en El Agujero se construyé un pequefio muelle y
pescante.

Hasta principios del siglo XX este Puerto de Primera Tierra,
como los restantes enclaves portuarios histéricos que estudiamos,
mantuvo los enlaces continuos con Santa Cruz de Tenerife, sobre
todo porque en su puerto la casa Fyffes tenfa para la fruta de
exportacion mejor conexion de sus vapores intercontinentales.
Luego se orienté hacia el Puerto de La Luz; aunque, por poco
tiempo, pues el desarrollo de las comunicaciones por carretera de
Guia y Galdar con Las Palmas, gracias a los nuevos vehiculos a
motor, acabd, en los afios 30, con su posicion hegemonica. Mucho
antes de lo cual habia fracasado el excelente proyecto de
comunicacién por tierra entre esta rica comarca y el Puerto de La
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Luz: Gran Canary Electric Trannvay; una linea férrea proyectada, en
1908, por la compania britanica Swaston. Se trataba de un ferrocarril
eléctrico ligero, con una via de un metro de ancho y una longitud de
45,85 km que pasaria por todas las localidades del Norte hasta el
Puerto de Sardina; pero dificultades, sobre todo orograficas,
impidieron una oportunidad histérica de mejora de las
comunicaciones insulares que hoy dia se esta retomando de nuevo:
el tren ligero de Gran Canaria (HERNANDEZ, 1995:203-205). Lo
cierto es que nueva red viaria de la Carretera del Norte y ramales de
tercer orden, permitié un enlace mas fluido con la capital de la Isla
y los pueblos de la comarca hasta Agaete, gracias también a nuevos
carruajes y diligencias para el transporte de mercancias y pasajeros,
sustituidos hacia 1920 por los modernos vehiculos a motor.

Por otro lado aquel primer desarrollo del ciclo de las
plataneras determin6é en Galdar la creacién de nuevas
infraestructuras y servicios como el telégrafo, hotel, médicos y
botica, oficina del Puerto Franco, una decena de comercios, etc;
pero, Sardina del Norte, como enclave portuario comenzaba a
declinar cuando la carretera del Norte y su trafico rodado con los
vehiculos a motor enlazaron definitivamente a la comarca del
Noroeste con el Puerto de la Luz y su floreciente ciudad de Las
Palmas de Gran Canaria.

La pesca de bajura por este tramo del litoral grancanario se
llevaba a cabo por barqueros de Sardina, que empleaban pequefias
embarcaciones, las faltas, cuyos remos fueron sustituidos
progresivamente por los primeros motores, entre 1930 y 1950. Se
utilizaban  estrategias sencillas, mediante diversas artes y
chinchorros, tanto por La Caleta de Soria que pas6 a denominarse
como La Caleta de Arriba como por La Caleta de Abajo, donde se
pescaba mas sobre marisco, con menos artes de redes, por lo que
ofrecian un producto mas apreciado por los consumidores, tanto de
las dos ciudades cercanas como de los pueblos de las medianias
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cuando se producian excedentes.

FIGS. 2'Y 3. Muelles
del Puerto de Sardina
del  Norte.  Arriba
hacia 1927 (imagen
de Teodor Maisch)
Abajo  en 1991,
cuando se ampliaba el
digue antigno.
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FIG. 4. E/ Puerto
bistdrico de E/
Juncal, a pesar de
sus excelentes
condiciones
naturales como se
aprecia en esta
imagen, pierde
importancia
estratégica,

cuando los restantes
puertos de la
comarca enlazan
con la carretera
general, a principios
del siglo XX.

FIG. 5.
Ewmbarcadero de
La Caleta de
Abajo, obra de
principios del siglo
XX, una
alternativa a
Sardina en los
tiempos de Sur.
Fotografias de
Jestis Quesada.
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2.- EL PUERTO DE LAS NIEVES Y SUS NAVIERAS FAMILIARES

En esta época del puerto franco, Agaete fue uno de los
pueblos mas prosperos de la isla, a su actividad agricola (primero la
cochinilla y luego la canadulce, los platanos y tomates), pesquera e
industrial, se uni6 la turistica, promocionada entre ingleses con el
reclamo del Balneario y "Hotel Salud" de Los Berrazales cuyas
aguas minero-medicinal ya habian sido descubiertas y utilizadas con
fines curativos desde 1883. Es muy significativo que antes de la
Primera Guerra Mundial ya contara con telégrafo, centro social y
recreativo, una docena de tiendas, un médico y botica, nueve
modistas y un sastre, relojerfa y seis zapaterias una de las cuales se
transformoé en la fabrica de calzados Armas Nuez. Ademas habia
generado un foco cultural de literatos canarios atraidos por el
médico titular, el poeta modernista Tomas Morales, quien nucled
una tertulia literaria con otros como Alonso Quesada, Saulo Torén,
Domingo Doreste, etc. Este le dio al Roque Partido el actual
nombre de E/ Dedo de Dios y todos se inspiraron en la amplia
panoramica maritima de esta fachada atlantica, en los magicos
atardeceres del mar de Agaete, recordado hoy con un monumento y
El Paseo de los Poetas.

Centrandonos en la actividad econémica del Puerto de Las
Nieves recordamos que alcanzé, como todos los de su comarca, un
gran desarrollo sobre todo con las exportaciones de platanos y
tomates, después de 1898. En 1878 habian finalizado las obras de
su muelle, proyectadas por el ingeniero desde 1864 y ejecutados por
el empresario local Antonio de Armas, personaje de solvencia
econémica cuyos descendientes invirtieron en empresas marineras.

Los wvarios almacenes de empaquetado, su muelle y la
estratégica posicion de enlace por tierra con Las Palmas de Gran
Canaria para los viajeros que llegaban por mar desde La Aldea, lo
convirtieron en un puerto muy transitado. Y es que la Carretera
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General del Norte habia alcanzado este punto, en los primeros afios
del siglo XX, con un trafico rodado primero en carruajes y luego
con vehiculos a motor, sobre todo para el transito de pasajeros con
los coches de hora de la compaiia de Melian.

FIG. 4. Panordmica de cinco veleros palilebot fondeados en la rada de Ias Nieves (Agaete),
a principios del siglo XX. Imagen cedida por Paco Rivero (Guia).

En este enclave marinero de Gran Canaria destacamos el
desarrollo de una activa pesca de bajura pues contaba con una
nutrida presencia de familias de pescadores. Aquella tradicion
marinera se reactivd con la iniciativa de su burguesia, enriquecida
con la exportacion de cochinilla, platanos y el comercio, que desde
el siglo anterior venia invirtiendo capitales en la navegacion de
cabotaje. Entre otras destacamos a las pequefias navieras del siglo
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XIX las familias Trujillo Ramos, Eusebio Barroso, Alamo Vizcaino
y Dionisio Nuez, a las que mas tarde se unieron Pedro Armas,
Miguel Armas Medina, Antonio Damaso Sosa, Rafael Medina y los
hermanos Trujillo Alamo.

Los Trujillo, conformaron la naviera mas conocida. Sus padres
y abuelos habfan sido propietarios de veleros ya mencionados como
San Antonio (a) Rosas, Bella Lucia, Asterope (a) Maria de las Nieves, Aguila
de Oro, etc. (fig. 4) y esta ultima generaciéon de armadores se hicieron
con una flotilla de vapores que, en los anos 30, cubria gran parte del
servicio del cabotaje insular, sobre todo para el traslado de la fruta de
exportacion, tomates y platanos al puerto de La Luz, ademas de
cubrir otras lineas interinsulares y de la costa africana en los puertos
de Villa Cisneros, Dakar y otros del Africa Occidental. La
componian los vapores Esperanto, de 110 Tm.; Consuelo de Huidobre, de
400 Tm.; Alegandro, de 400 Tm. y San Carlos, 200 Tm., que ya
comentamos por su hundimiento, hecho que aceleraria la quiebra
econémica de esta naviera.

FIG. 5. Vapor
fondeado en 1as
Nieves, hacia 1927 -
1928.
Imagen probable de
Teodor Maisch (E/
Museo Canario),
cando ya se habia
construido el tranmo
de carretera Agacte-
Guayedra, que luego
alcanzaria La
Aldea, en 1939.
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Entre 1920 y 1940, aproximadamente, el Puerto de ILas
Nieves era un importante puerto de enlace de una ruta de pasajeros
que venfa desde La Aldea y Mogan. Se cubria con unas pequefias
embarcaciones de unos 12 a 14 metros de eslora e impulsadas por
hélices a motor diesel con potencias de 40 a 60 C.V. y con una
capacidad de 50 pasajeros. A titulo orientativo sefialamos que el
coste de un pasaje en estas barcas, para el trayecto de La Aldea-
Agaete, en 1930, alcanzaba las 5 pesetas, cantidad ligeramente
superior al sueldo de un obrero.

Este servicio no ofrecia seguridad a los pasajeros ante los
mares abiertos de su ruta siendo que ademas las sobrecargaban por
lo que intervinieron en varias ocasiones las autoridades marinas, con
las consiguientes protestas colectivas de los vecinos canalizadas a
través de las autoridades locales. Y es que frente al servicio semanal
de los vapores correos interinsulares e incomunicacion terrestre de
esta comarca, las faltas cumplieron un diligente servicio de viajeros,
protagonizando algunas hechos histéricos como el del intento de
evasion de los republicanos Fernando Egea y Eduardo Morales, ante
el cerco de las tropas sublevadas el 18 de julio de 1936, como
veremos mas adelante.

En Las Nieves se desarrollaba también una pequefia industria
artesanal de carpinteria de ribera para la construccién de faldas para
el mercado de la comarca desde Sardina del Norte hasta Mogan.
Estas construcciones llevan el disefio tradicional de esta comarca,
caracterizada por una quilla muy pronunciada para la estabilidad en
los mares agitados del Norte. Igualmente se desarroll6 la pesca de
bajura teniendo como espacio maritimo desde La Punta de L.a Aldea
hasta Sardina; aunque en algunos momentos bajaban hasta la zona de
Guguy. El pescado se comercializaba en el pueblo de Agaete y
cuando, después de 1920, se desarrolla el trafico por carretera con
camionetas, los pescadores de Las Nieves ampliaron su oferta hacia
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las ciudades de Guia y Galdar, como también lo hacfan desde
tiempos atras, por caminos de herradura, en los campos (Valle,
Hornillo, Fagagesto, Artenara, etc.), en unos caso el pescado fresco y
en otros seco o tostado con gofio, donde las mujeres de los
barqueros ocupaba un destacado papel de venta.

FIG. 6. Puerto de Las Nieves, a principios de siglo XX, con varios almacenes de empagquetado
de fruta.

Las familias de barqueros del Puerto de Las Nieves, se
extendieron, a principios del siglo XX por todos los puntos
pesqueros de la isla, sobre todo emigraron hacia la Isleta-Puerto de
La Luz, Melenara, L.a Aldea, Mogan y Arguineguin, fundando en
algunos casos, como el de la playa de La Aldea, las primeras
poblaciones dedicadas a tiempo total a las faenas de la mar.

Tras la apertura de la carretera de Agaete-La Aldea en 1939,
las crisis de las guerras y el desarrollo de las comunicaciones
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terrestres determinaron en la década de 1940 el declive comercial de
este puerto aunque mantuvo la actividad tradicional pesquera.
Después de los afios 60 comenzo a recuperar una nueva dimension;
la del ocio y turismo, primero con sus restaurantes, siendo ¢/ Capita,
uno de los pioneros, con producto culinario tradicional como el
pescado fresco vy, luego, a partir de la década de 1980, con las
urbanizaciones turisticas, el nuevo puerto comercial y autopista
maritima de Las Nieves-Santa Cruz de Tenerife, con lo que ha
vuelto a recuperar la vieja tradicién marinera aunque monopolizada
esta vez por una empresa foranea Fred Olsen. Esta nueva via ha
causado un fuerte impacto ecolégico y un fuerte trafico rodado en
las horas de embarques pero no el deseado impulso econémico.

FI1G. 7. La playa de 1as Nieves hacia 1959, imagen captada por Enrigue Nacher.
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Fig. 8.
Atardecer en
La Playa de
Las Nieves.
Agaete
(2003).

FI1G. 9.
Monumento
a los poetas
en La Playa
de Las

Nieves.

Fotografias
del antor.
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3.- EL PUERTO DE LA ALDEA

El movimiento portuario en La Aldea crecié rapidamente a
partir de la introduccién de los cultivos de tomates en 1897, como
vemos en el cuadro adjunto. El arrendatario del latitundio Hacienda
Aldea de San Nicolds (propiedad ahora de los Pérez Galdos), el
comerciante aleman radicado en Santa Cruz de Tenerife, Ernesto
Carlos Jaack, tomo la iniciativa de construcciéon de un muelle-
embarcadero y almacén que aun subsiste. Una iniciativa que
respondia al nuevo modelo de desarrollo agrario, el del platano y
tomate, introducido por el mismo, cuya produccion se exportaba via
el puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Evolucidn del trifico de cabotaje en el puerto de 1a Aldea

ANO VELEROS DESTINOS
ESCALAS

1895 6 Aventuray Addn. Agaete y Las Palmas.

1896 10 Aventura, Celia, Adin  Agaete,
y Telémaco. S/C Tenerife y Las Palmas

1897 44 Addin, Telémaco, La S/C Tenerife,
Rosa 'y Fermina. Las Palmas y Agulo.

1898 47 Telémaco, Ia Rosa y S/C Tenerife, Matas Blancas,
Fermina. Agaete y Las Palmas

FUENTE: Archivo Ayuntamiento de La Aldea. Libro de entrada y salida de buques del
cabotaje.1895. ELABORACION PROPLA

El muelle no se construy6 en el puerto antiguo de El Perchel
sino en la misma playa principal, sobre una plataforma rocosa con
area de poco calado. Fue una obra hecha con mamposteria de piedra
con argamasa de cal y arena revestida con canterfa. No responde al
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modelo de dique que se adentra en el mar como los de Sardina y
Agaete sino mas bien una plataforma irregular, adosada al antiguo
cantil con una rampa ascendente hasta el almacén de empaquetado.
Llev6 ademas unas casetas de madera para las consignatarias de los
buques.

En 1916, en plena insurreccion de los colonos, la casa
propietaria del latifundio aldeano promovié la ampliacién por su
cuenta en un momento que pretendia controlar tanto el muelle
como los accesos, con la consiguiente protesta vecinal, que logran
de la Jefatura de Obras Publicas que la carretera general alcanzara el
muelle.

Solucionado el Pleito de La Aldea, en 1928, se recupera la
economia y hasta 1936, el muelle alcanza un gran apogeo con un
promedio anual de embarques de tomates alrededor de 30.000 Tm.
Hasta 1939, el pueblo permanecia aislado, por el retraso de las
obras de la carretera general que lo unia con el Norte, por lo que la
navegacion de cabotaje alcanzé el mayor desarrollo de su historia
por estos mares. Junto a las lineas de veleros, motoveleros y
vapores se reforzé un servicio rapido, en muchos casos diarios y de
trayectos cortos de ida y vuelta con faltas a motor para viajeros,
que enlazaba con Mogan y Agaete, como ya estudiamos.

El trafico maritimo era tan vital que en ocasiones de
temporales el pueblo se desabastecia de articulos de primera
necesidad, como en una ocasiéon en que fallaron los fésforos y
cuando, tras la calma, apareci6é en el horizonte el primer barco, a
alguien no se le ocurrié otra cosa, que, con silbidos comunicar la
llegada de los fosforos. Este hecho fue el origen de la tradicion
existente hasta los anos 30 de anunciar la llegada de algun velero o
vapor, con silbos o palabras de “Ya vienen los fosforos”.

En los anos de la guerra mundial el trafico maritimo
disminuyé notablemente. Se fortific6 el puerto con una
destacamento militar y la naviera de los Trujillo entré en crisis y
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solo la casa Millar a través de gabarras tiradas por remolcadores
vino a cubrir hasta 1945, el enlace maritimo del Puerto de La Luz
con La Aldea. La dltima faena portuaria volveria a repetirse hacia
1957, con un desembarco de cafia dulce para la fabrica de ron.

La actividad pesquera de La Aldea se desarrollaba a tiempo
total, en los afios 20, con dos familias del pueblo, hasta que
definitivamente, aunque en precario (chozas de piedra y barro), se
asent6 en la playa una familia natural de Agaete, Cristobal Martin
Rodriguez (1859?-1956) y Dolores Arbelo Martin (1862-1958),
conocidos por  Padre [ulio y Seiia Dolores. Ellos conformaron el
nucleo de barqueros profesionales de este pueblo con una prolija
descendencia.

FIG. 10. Sesia Dolores 3 [

Arbelo y

Cristébal Martin,
naturales de Agaete, gque
conformaron la poblacion
marinera de La Aldea, a
principios del siglo XX.

FiG. 11. Casas de
pescadores en la playa de
La Aldea, hacia 1950.
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FI1G. 12. Década de
1930, recibimiento de

pasajeros en el muelle
de La Aldea.

F1G.  13.  Faenas
portuarias  en el
muelle de La Aldea,
1934-1935, con 3
vapores  (Esperanto,
San  Carlos  y un
correillo) y dos veleros
(San — Miguel  y
Delfin).

FI1G. 14. Renoleador,
gabarra y lanchin de
embarque en el muelle
de La Aldea, hacia
1940.
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. El Perchel. Puerto natural antiguo.

. Caminos de herradura para El Puerto y
pesquercs de Los Bajones.

. Muelle, almacén y camino, construidos
por E. Carlos Jaacks (1898-1900).

. Carretera piblica (1917).

. Defensa militar (1940,

. Homo de cal de Antonio Santana
(1910-19340).

. Caszas de la familin de SeAa Dolores, los
primeros barqueros (1913-1920),

. Veleros de cabotaje tipo pailebot.

. Caseta de la consignataria Fyffes, Mds
tarde cantinilla de Mabel (1940).
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4.- LOS EMBARCADEROS DEL SUROESTE

Mas al Sur, desde 1900, Elder-Fyffes se encargd de toda
la infraestructura de empaquetado y embarques por las playas de
Guguy (con indicios de una instalacion aérea para bajar la fruta
desde el almacén hasta el mar), Tasartico (almacén), Tasarte
(almacén y un pequefio dique) y, ya en el municipio de Mogan, por
la espaciosa rada de Veneguera (muelle y almacenes).

El almacén de Guguy Grande es una de las obras mas
importantes de toda la costa como podemos apreciar la imagen
adjunta (fig. 15). Se ubico casi en el mismo acantilado para realizar
los embarques probablemente con cables desde la misma plataforma.
En Tasartico se ubicoé en la denominada Cueva del Dinero, en la
banda izquierda de la playa, en la misma orilla del mar.

En playa de Tasarte, Fyffes también construyé otro almacén
de menores dimensiones que el de Guguy, realizando los embarques
en la misma playa. Hasta mediados de los 50, se continué con
regularidad embarcando los tomates por la playa, aunque en la zona
conocida como El Caleton se construyo una pequefia y longitudinal
plataforma de cemento para facilitar el embarque de los ceretos de
tomates. Los propietarios, los hermanos Umpiérrez Martel
comenzaron a cultivar la zona de la playa en los afos 30. En 1952
adquirieron una embarcacion de madera, el Joven Rosa, de unos 10
metros de eslora, con 10'4 Tm., a hélice propulsada por un motor
diesel de 30 C.V. que trasladaba los frutos hasta el puerto de
Arguineguin, para continuar por carretera hasta el puerto de La Luz.

Estos puertos que carecfan de muelles, el desembarco de
maquinaria pesada era l6gicamente mas arriesgado, pero lo cierto es
que sin apenas medios técnicos por aquellas playas se desembarcaron
incluso camiones y motores con pesos superiores a las 3 Tm. ademas
de las faenas propias de la fruta de exportacion.
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F1G. 15. Restos
del almacén de
empaquetado de
tomates de Fyffes
en Gugny.
Imagen del antor.

F1G. 16. Playa
de Tasarte, a la
margen derecha,
el antiguo
almacén de
Fotografia de
Canarias 7.
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5.- LOS PUERTOS Y FACTORIAS DE MOGAN

Las playas del municipio de Mogan (Veneguera, Mogan,
Tauro, Puerto Rico y Arguineguin) también participaron en la
dinamica econdmica del puertofranquismo gracias a las estudiadas
lineas de veleros y vapores de cabotaje que suplieron las deficiencias
de las comunicaciones terrestres pues permanecieron aislados hasta
los afios 50. Ademas, se generd una de las principales industrias de
salazon en Gran Canaria que atrajo a muchos emigrantes.

Embarcaderos y almacenes

El primer embarcadero que se construye es el de Veneguera,
por Fyffes y Marcelino Marrero, a principios del siglo XX. ILa
plataforma portuaria de obra de fabrica, que aun subsiste, llevaba
las tipicas gruas-pescantes y un sistema de vagonetas con railes que
transportaban la fruta desde el almacén hasta la misma. Pero el
gran desarrollo agricola se produce entre finales de la década de
1940 y los afnos de 1950, en las propiedades de la Comunidad de
Veneguera. Esta empresa adquirio, en 1954, un barco para llevar la
fruta hasta el puerto de La Luz, el eneguera, un pailebot de dos
palos, casco de madera, con 65 Tm., propulsado a hélice por un
motor diesel Blackstone de 120 C.V. Ilegd incluso a transportar
mercancias al Continente africano (SUAREZ MORENO, 1997: 196-
198).

La playa de Mogan  estuvo durante afos sin dique-
embarcadero. La introduccién de los tomates y platanos a finales
del siglo XIX, obligé a la compafiia Elder-Fyffes a construir en la
misma playa un gran almacén de empaquetado. El muelle fue
construido a principios de la década de 1940 por los Marrero
Rodriguez aunque al poco tiempo sucesivas tempestades acabaron
con la obra.

De este puerto, en los afios 30, partian diariamente dos lineas
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de falias a motor para el transporte de pasajeros y mercancias de
poco volumen. Uno que enlazaba todas las playas del Suroeste
hasta La Aldea y Agaete y el otro que llegaba a Arguineguin (para
conectar con la carretera general), muy activo, a modo de puente
maritimo hasta 1954, fecha en que el pueblo se abri6é por carretera
hacia el Sur y capital insular (figs. 17-19).

En las playas de Taurito, Tauro (con un pequefio dique) y
Puerto Rico, cubiertas de tomateros, los embarques también se
hacfan en la misma playa, llegaindose en algunos casos a usar, desde
los almacenes de empaquetado, cintas transportadoras de los atados
y ceretos de tomates.

FIG. 17. Playa de Mogdn hacia 1931, en primer plano, el almacén de Fyffes (con flecha), al

Jfondo el caserio que ya trepaba por la ladera. Al fondo, en la misma orilla del mar, la
Jactoria de los Liinares (con flecha).
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FIG. 18. Muelle
de Mogdn en
construccion
(Archivo
Jfotggrdfico de
Cultura.

Ayuntamiento de
Mogdn).

FI1G. 19. Playa
de Arguineguin,
a mediados del
siglo XX
(1957), donde se
aprecia la
importancia de la
[flotilla de pesca
de bajura.
Fotografia de
Enrigue Nacher.
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FI1GS. 20Y 21. Documento de gran valor histdrico: el transporte de pasajeros por faliias, por
todo el Oeste y Sur de Gran Canaria entre 1920 y 1940.
Estas imagenes, cedidas al antor por el recordado Jaime Lilinares, nos ofrecen el embarque en
la playa de Arguineguin y el trayecto por la costa hasta la playa de Mogdn de las
autoridades republicanas, en 1931-1932, aproximadamente.
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La pesca y factorias de Mogan, Tauro y Arguineguin

La actividad marinera en este cuadrante costero de sotavento
se activd notablemente con la apariciéon de las factorias. Entre
finales del siglo XIX y principios del XX tenemos vagas referencias
de instalaciones de salazon en Sardina del Norte, La Cantera (La
Gomera) y Arguineguin, en estos dos dltimos lugares por iniciativa
de Mario Novaro Parody, difusor en Canarias del arte con red para
la pesca de los atunes, conocida como la almadraba (hoy prohibida)
(DARIAS, 1992: 317-318- PEREZ BARRIOS, 2003: 70).

En aquel momento la pesca en La Playa de Mogan, como en
los restantes enclaves pesqueros del litoral canario, tenfa un caracter
doméstico y de subsistencia. El trabajo de la mar se complementaba
con actividades agricolas para el pequefio grupo de familias
inmigrantes asentadas en las cuevas-habitaciones situadas junto al
mar en la vertiente derecha del gran barranco, entre las cuales
destacamos a los Llovell y Déniz, todas entrelazadas por
matrimonios y apadrinamientos a modo de gueto frente a la
poblacién del interior. Manuel Llovell Banuls, ¢/ 1Valenciano, es el
patriarca de la primera familia, un natural de Valencia que se asentd
en esta playa y se dedicé al comercio del carbén y madera y tuvo
fuertes enfrentamientos con Marcelino Marrero, E/ Virrey de Mogan
(SUAREZ MORENO, 1997:143). En cambio los Déniz procedian de
una familia de La Aldea de San Nicolas.

Estos primeros pescadores de Mogan comercializaban el
excedente de la pesca a lo largo del barranco arriba llegando incluso
a Tejeda. En el ya estudiado censo de la poblaciéon marinera de la
fachada occidental de la Isla, de 1864, se contabilizaba un total de
347 matriculados de los que sélo 3 se localizaban en Mogan, lo que
indica la poca importancia que aun tenia esta playa en este sector
economico.

Alrededor de 1900, en el contexto de las primeras fabricas de
salazon, esta zona comenzo a recibir, durante los meses de los
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tunidos, pescadores de otros puntos de la Isla que con sus familias
se establecieron primero temporalmente y a medida que pasan los
anos definitivamente.

La empresa de Lloret y Llinares

A parte las vagas referencias del establecimiento de una
factorfa de salazén en la playa Arguineguin por el italiano Mario
Novaro Parody, tenemos la constancia de otra en Las Meloneras y
luego las playas de Mogan y Tauro propiedad de José Maria Alzo,
quien desde finales del siglo XIX habia realizado construcciones y
generalizadas compras en las mismas playas del pescado capturado
y fileteado por las primeras familias marineras. Es, a partir de 1911,
cuando los datos son mas precisos con las compras que hacen
miembros de la familia Lloret-Llinares y luego después de 1920 con
las dos factorfas de Arguineguin, momento en que este punto
comienza a tomar importancia poblacional (SUAREZ MORENO,
1997:161-167).

Lloret y Llinares era una importante empresa nacional con
factorias por todo el levante espanol, norte de Marruecos. Procedia
de Villajoyosa, Alicante y pertenecia a una familia portadora de una
vieja tradicién en la salazén y conservas de pescado. Se asentd
también en La Rajita (La Gomera), Arrecife (Lanzarote), Gran
Tarajal (Fuerteventura) y Las Palmas de Gran Canaria, tanto con
factorfas de salazén y como de conservas enlatadas. Adquiri6
edificios e instalaciones de la primera fabrica de salazén, propiedad
de José Maria Alzo, en Playa de Mogan (1911) e instal6 luego otra
en Arguineguin, mientras que la fabrica de Playa de Tauro la
adquiri6, en 1918, Jaime Llinares Lloret, primo de los anteriores,
mientras que la Uniéon Conservera establecié otra en Arguineguin
(SUAREZ MORENO, 1997: 162).

La eleccion de este punto de la costa de Gran Canaria y La
Gomera, por Lloret y Llinares y otras empresas obedeci6 a las
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caracteristicas de los mares de las Calmas, ricos en especies de gran
tamafo, sobre todo los diferentes tunidos.

FI1G. 22. Interior de la fibrica de salazon de Playa de Mogdn hacia 1931. Marcado con
una crug, el ya mencionado don Jaime Llinares, encargado de la empresa y propietario de esta

fotografia.

La pesca en la reactivacion econdmica y demogrdfica municipal

En 1926 la produccion total anual de salazén de pescado, a
efectos de los impuestos locales, alcanzaba en Mogan los 50.000
kg, comercializados a un promedio de 0,40 ptas/kg, mientras el
fresco se evaluaba en 500 kg a 0,60 ptas/kg, lo que suponia un
rendimiento teérico de 20.300 ptas., cantidades que debieron ser
superiores dado los fraudes que atun era objeto el fisco. Ya en 1936
el rendimiento medio anual real del sector alcanzaba 1.500.000 ptas.
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Fue una época en que, con familias procedentes de zonas
tradicionales de pesca como Agaete y el puerto de La Luz,
comenzaban a repoblarse las playas del oeste y sur de Gran Canaria.
Las fabricas de salazon comenzaron a dar un fuerte impulso
demografico y econémico a la costa del municipio de Mogan al
complementarse esta actividad temporera con la nueva agricultura
de exportacion (platanos y tomates), a la vez que propiciaba una
progresiva reconversion tecnologica de las artes de pesca y
embarcaciones, difundida por dichas fabricas de salazén y los
pescadores emigrantes.

FI1G. 23. Albacoras
en la Playa de
Mogdin, arios 60,
aproximadanente.
Fotografia. Archivo
de Cultura.
Ayuntamiento de
Mogén.

La temporada se situaba entre la primavera y el verano,
siendo las capturas de bonito y albacora las mas significativas, en
las estudiadas Calmas, con faltias de los propios pescadores o de las
empresas.

Las especies mas abundantes eran el bonito o bonito listado
(Katsuwonus pelamis) con presencia de primavera a otofio aunque con
mayor fuerza en verano, un pez no muy grande, como el bonito
atlantico o sierra (Sarda sarda), de tallas maximas entre los 88 y 103
cm; también variados tunidos conocidos en su generalidad por
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albacoras, peces de mayor tamafio (tallas maximas entre 200 cm y
310 cm, de carne rojiza buena para la conserva, aunque en
variedades distintas como el patudo (Thunus thynnus), la tuna o
albacora (Thunnus obesus), el rabil o albacora (Thunnus albacares) y el
barrilote o negtito (Thunnus alalunga), un atin blanco algo mas
pequefio (maximo, 125 cm.). En cuanto a los tunidos su pesca se
hacia por lo general con lifia y anzuelo (como lo hacian los fenicios)
utilizando de carnada la cabafia preferentemente y valiéndose
también de cafias y arpones o bicheros en pesca de superficie.

El pescado era pesado y vendido por los pescadores en la
factorfa, previamente destripado por estos con la ayuda de sus
familias. Las factorfas de salazén de Mogan estuvieron en plena
produccién hasta mediados de siglo y han marcado un corto pero
interesante capitulo econémico. Asi nos lo contaba, el mencionado
Jaime Llinares, poco antes de fallecer:

Tenia 20 aios cuando mis tios me enviaron a Mogan, sobre 1931, a
trabajar en la fdbrica para que me biciera cargo de ella, al lado de Pedro
Lioret. Cuando este se marchd, dos arios después, me quedé al frente de las dos.
Por aquellos arios entraban a la fabrica de Mogin (por temporada) por lo
menos 3 mil kilos diarios. Trabajaban unos 14 operarios en Mogdn, aqni
estamos todos en la fotografia, en Arguineguin eran menos (...) pagabamos 6
pesetas el jornal (...) La mayor parte de la produccion iba a los almacenes que

la empresa tenia en Alicante y de alli se distribuia por todo el mercado.
[JAIME LLINARES LLORET, 82 ANOS. 1995. LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA]

Aquella oferta laboral atrajo a numerosos inmigrantes
marineros de todas partes de la Isla quienes, con sus familias al
completo, se alojaban en chozas y cuevas en condiciones muy
precarias de habitabilidad e higiene. Unos pescaban con sus propios
barquillos y otros a trabajaban a soldada en las embarcaciones que
demandaban su mano de obra, con unas relaciones sociales de

129



Francisco Suarez Motreno. La mar en el oeste de Gran Canaria. CAP. V11

produccion muy especificas del sector.

En las horas de ocio, aquella masa de pescadores
temporeros cred constantes problemas sociales a la administracién
local que, a mediados de los afios 30, se ve impotente para
mantener el orden y seguridad vecinal, en su playa principal y pide
repetidamente la presencia de la Guardia Civil:

Es tanto el piblico que se ha concentrado en este barrio que puede
decirse sin nada de exageracion que la mayoria entera de los pueblos de esta Isla
se halla instalada en esta playa, haciendo imposible la vigilancia y sostenimiento
del orden con un solo guardia municipal, pudiéndose bien tener, dado los
distintos caracteres del priblico cualquier atraco de robo (...) que se presenten los
dias de pago por ser considerables las sumas de pesetas que se manejan ese dia
(..) Es la opinion de esta alcaldia (...) se nos conceda y envie a este pueblo una
pareja de Guardia Civil destacada (...) por el tiempo que dure la pesca del

atin.
[ARCHIVO MUNICIPAL DE MOGAN LIBRO DE ACTAS N° 6, SESION 9.VI1.1935]

(...) Se hace imposible ya el sostenimiento del orden piiblico con silo dos
guardias municipales que tiene este ayuntamiento (...) y como resulta que esta
clase de gente que se dedica a la pesca, la mayoria de ellos consumen con
exageracion bebidas alcobdlicas (...) de abi, como es natural, el escindalo

Dpriblico alarmante e insostenible |(...).
[IBIDEM. SESION 24.VI1.1930]

La pesca y salazéon determiné la formaciéon de dos
importantes nucleos de poblaciéon costera: La Playa de Mogan que
de los 42 habitantes en 1900 alcanzé los 131 en 1920, y 341 en
1930; y Arguineguin, que st bien no dispuso de un acelerado ritmo
de crecimiento en este primer tercio del siglo, pues de los 46
habitantes en 1900, s6lo pas6é a 66 en 1920 para situarse en 85 en
1930, si experiment6 luego, a lo largo de los afios 30, un fuerte
crecimiento, favorecido por la apertura de la carretera, como
consecuencia de ello en 1940 alcanzara los 319 habitantes.
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Las innovaciones tecnologicas y desarrollo socioeconémico
de estos nucleos marineros se enmarcan en dos etapas bien
diferenciadas, donde se mantienen unas relaciones sociales de
produccion basadas en la reparticion del producto con el sistema de
partes o soldadas previo acuerdo segun tipo de pesca.

1*%.- 1900 a 1930, caracterizada por un modelo tradicional-
artesanal de fuerte componente familiar, subcapitalista, con las
sencillas artes de cordel, gueldera, chinchorro y nasas muy
rudimentarias®.

2°.- 1930 a 1960, aproximadamente, cuando se avanza hacia
un modo de produccién mas capitalista con innovaciones tales
como las primeras embarcaciones a motor, petromaces, nasas de
esquinero, trasmallo de una pared, palangres, traifia, etc. (SANTANA,
1993:747-748).

FIG. 24.
Devocion
marinera a la
Virgen del
Carmen, en
Playa de
Mogn.
Finales de la
década de
1960 a
principios de
1970. Archivo
de Cultura.
Ayuntamiento
de Mogdn.

2 Sobre las artes tradicionales de pesca ver el Capitulo IX.
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VIII

FIN DEL CABOTAJE,
GUERRA Y FORTIFICACIONES.
CAMBIOS ESTRUCTURALES
1936- 2003

El golpe militar de 18 de julio de 1936 supuso un fuerte
impacto en la vida de los marineros y vecinos de estos pueblos
costeros, donde se viven momentos de gravedad extrema. Luego,
el nuevo régimen militarizé la zona por completo. Las tradicionales
franquicias  fueron anuladas, imponiéndose una autarquia
economica. Los cambios econémicos y la mejora de las
comunicaciones por tierra van a terminar con el trafico de cabotaje
en esta comarca.

La pesca de bajura y las factorias se mantiene algunos
decenios pero acabara cediendo ante la nueva orientacion
economica de Canarias hacia el sector servicios, que se inicia a
tinales de los afios sesenta.

Al acabar el siglo XX se nos presenta una mar con sus
recursos sobreexplotados, una parte del litoral construido por
urbanizaciones turfsticas y una marinerfa en franca regresion,
absorbida por el empleo del sector servicios.
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1.- LOS DiAS DEL GOLPE MILITAR DE 1936

En los dfas posteriores al golpe militar de 18 de julio de 1930,
se vivieron momentos trascendentales, en los puertos de la fachada
occidental de Gran Canaria. A las ocho de la mafiana del martes 21
de julio el guardacostas Akira, comienza a bombardear las
posiciones de la resistencia republicana en Galdar y Guia, situadas
en el morro de la montafia de El Gallego e igualmente lo hace sobre
las montafias de Galdar-Atalaya y Amagro. El buque desembarca la
tropa por el puerto de La Caleta, ocupa Sardina para, a lo largo del
dia, conseguir la rendicién y entrega de los tres ayuntamientos del
Noroeste.

FIG. 1. E/ puerto de Las
Nieves, Agacte, en la
actualidad (el muelle viejo
senialado con una flecha).
Punto estratégico de la
resistencia republicana,
después de 18 de julio de
1936.

Desde el puerto de Las Nieves, la resistencia republicana
dirigida por el farmacéutico de Agaete y Delegado de Gobierno en
la zona Norte, Fernando Egea, habia llevado a cabo por mar varias
acciones, que conocemos por fuentes hasta ahora inéditas. Una
faltia, que efectuaba el servicio diario de pasajeros desde Mogan al
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puerto de Las Nieves, fue requisada segun llegd al muelle, el lunes
20, por orden de aquella autoridad republicana. Y en ella se
llevaron a cabo operaciones de control y observacién por toda
costa, en los momentos de fuerte tension por el golpe y la posterior
huida de los maximos responsables de la resistencia en el Norte,
cuando los militares controlaron la situacion. Nos lo contd, unos
afios antes de morir, un testigo directo, marinero de la falaa:

(-..) Desde Las Nievese hicimos un viaje a La Aldea con una orden
escrita de Egea para traernos la dinamita de la carretera (...) y nos vinimos sin
ella porque la Guardia Civil si era cosa del alcalde y el alcalde si era cosa de la
Guardia Civil (...). Al dia siguiente nos obligaron a ir al puerto de La Luz,
(-..) cuando legemos acababan de volar la casa del Pueblo (...) y decidimos
volver (...) nos ametrallaron desde Arucas (...). En Sardina habia gente que
queria escapar, como eran muchos seguimos para Agaete (...) Egea ordend,
con la pistola en la mano, que embarciramos las latas de gasoil, aquello no me
gusto. .. la cosa no estaba clara, si los jefes se iban... (...), mi hermano Juan
Maria dio un salto y se escapd |el otro marinero] (...)

Lievaban comida, una cunilla y ropas de nisio porque la mujer de Egea
estaba embarazada (...) Seria la una de la madrugada cuando solté las
amarras y enfilanos rumbo y al poco (...) yo me tiré al agna y escapé (...).

[TESTIMONIO (EXTRACTO-REELABORADO) DE ENTREVISTA CON FRANCISCO
RAMOS SANCHEZ, MARRERO, MARINERO JUBILADO, 72 ANOS, EL. 12 DE
FEBRERO 1999]

Asi, pues, a primera hora de la madrugada del miércoles 22
de julio, la falta partié6 rumbo Sur, con el propdsito de doblar la Isla
y llegar al Continente, llevando a bordo a Fernando Egea, Hermina
dos Santos (su esposa), Eduardo Suarez Morales (diputado
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comunista) y Pedro Delgado Quesada (consejero del Cabildo).
Pero frente, al barranco de El Asno (Tasartico), el patrén (Gnico
marinero que ya quedaba en ella), simul6 una averia y desembarcé a
los tripulantes en aquella playa, con la promesa de que los recogeria
tras la reparacion en Mogan. En aquel mes se vivia intensamente la
pesca de la albacora y por aquellas playas pernoctaban marineros de
Mogan, sobre todo la familia Medina en largas temporadas. Este es
el otro relato de excepcion:

Estibamos durmiendo en La Cueva y teniamos una cochina fuera, la
oimos salimos a ver )... alguien con pistola en mano nos dijo “esa cochina ya
no es suya’ (...) Nos obligaron a embarcarlos en nuestra faliia para fugarse
(-..) Fuimos a Tasarte (...) volvimos pa tras y los dejamos en la playa de Las
Aneas (...). Cuando llegamos a Mogdn encontramos en el salvavidas de la
faliia la cartera de la mujer de Eigea con sesenta mil pesetas, mi padre se asustd
Y claro dio cuenta (...). Después obligaron a ir a mi padre a donde estaban
ellos, el dijo que delante no iba (...) Ya estaban mis alla en El Balo (...) y
después vimos el trajin, los canones. .. un barco negro de guerra, una falia de
Mogdn cargada de gnardias (...) los falangistas de La Aldea que aparecieron
por el barranco de Asno, mi padre se enfado porque eran con las armas
apuntdandonos, habia mujeres, mi madre y se asustaron (...) Se rindieron claro
'y Pistolera queria matarlos alli mismo (...) pero desde el barco habia drdenes

contrarias.
[TESTIMONIO (EXTRACTO-REELABORADO) DE LA ENTREVISTA JUAN
MEDINA ALONSO, MARINERO JUBILADO DE MOGAN, 67 ANOS, EN LA PLAYA
DE TASARTE EL 26 DE JUNIO DE 1989]

Localizadas, la captura de las autoridades republicanas tuvo
lugar el viernes 24 de julio, bajo el mando del comandante del
guardacostas Akira que canoned repetidas veces la zona donde se
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escondfan, hasta lograr su entrega, a pesar de que las milicias
falangistas de La Aldea, ardientes de venganza, iban a por los
huidos, segun los datos muy contrastados la tradicién oral. Los
bombardeos del Akira se efectuaron también efectud sobre el
puerto de Mogan para intimidar a la poblacion.

Yo recuerdo al Alcira, dando unos canionazos para asustarnos, cada
veg que daba uno parecia que se destrozaba (...) Aquello fue... A mi me
denuncio un marroqui que teniamos en la fabrica y lo pasé muy mal, me tuve

que esconder en Las Palmas. . .
[JAIME LLINARES LLORET, 82 ANOS, 1995.
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA]

Finalmente, Fernando Egea y Eduardo Suirez en juicio
sumarisimo fueron condenados a muerte “por rebelion” y fusilados

el 6 de agosto en el campo de tiro de La Isleta y sus acompanantes
a prision (MEDINA, 2002: 131-132).

FGs.2Y 3.
Barranco de
E/Balo y
Fernando
Egea.

En este
punto se
refugid y fue
capturado
éste con su
esposa’y
Ednardo

Sudrez.
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Otro suceso de la represion franquista también tuvo lugar en
la playa de Las Nieves, en una de las tragicas noches,
probablemente la del 4 abril de 1937, cuyo saldo fue la desaparicion,
de 27 vecinos de Agaete y 13 de Galdar por las milicias de Falange.
En dicho puerto se hallaba, segtin la informacién oral, la falda de
Graciliano a punto de partir para La Aldea con varios paramilitares,
entre otros un extranjero de mal caracter conocido por E/ Ifaliano.
Habia llegado un orden superior para detener a vecinos de aquel
pueblo acusados de ser contrarios a la sublevacion militar. Pero uno
de los dirigentes falangistas de Agaete, Sebastian Alamo, conocido
por Chanito Vallejo, con buenas relaciones en La Aldea, aborto la
operacion:

E/ tiempo estaba ruin y Chanito 1 allejo le dijo al patron “si usted me
da la palabra que el tiempo estd mal no vamos” Entonces, mird la lista, que la
tenia el “Ttaliano”, de los aldeanos que habia que ir a buscar. jEran veintiocho!
empezd a leerla, los Armas, mi padre, Gregorio Leon. ..y dijo: Ay mi madre
del alma, si es que nos vamos a traer a toda la gente buena de La Aldea!
Abhora no voy aungue la mar esté buena.

[FRANCISCO ARAUJO RAMOS, 3-VIII-2000. LA ALDEA]

Sobre este hecho, que hemos contrastado con varios
testimonios orales de personas ya fallecidas, afadiremos que la lista
de personas a detener, la mayoria habla de unos veinte, fue
elaborada por las milicias locales de la Falange en La Aldea y
remitida a sus superiores, a través de un personaje siniestro, de
fuera, un jefe de centuria, apodado e/ Ialiano, que en aquellos meses
visitaba y daba mitines sobre el quiosco de la Alameda de La Aldea.
Al parecer los criterios de elaboracion fueron la relacion directa y
simpatia con el Frente Popular. Otras informaciones, no tan
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contrastadas, hablaban de que algunos iban a ser “apotalados” en
alta mar.

2.- LAS FORTIFICACIONES COSTERAS Y OTROS EPISODIOS (1939-
1945)

Hacia 1939-1940, ante
la amenaza de invasion por los
Aliados, se empez6 a fortificar
las costas de Canarias. La
defensa del litoral de esta
comarca  correspondi6  al
Batallon de Guia, que situ6 en
Galdar, Agaete y La Aldea una
compafifa ~ de  infanterfa,
mientras que en Mogin una
seccion.

FIG. 4. Fortificacion en la Playa de 1a
Aldea. Nido de El Roque. Fotografia del

autor.

Desde  un  primer
momento se cavaron algunas
trincheras, como se hizo en La
Playa de La Aldea. Luego se [EET= .
construyeron un total de siete bunker conocidos por “nidos” (dos
en La Aldea, Las Nieves y El Agujero y uno en Caleta de Abajo).
Ademas se enlaz6 la comarca con lineas telefénicas de tendido
superficial que se comunicaba por primera vez a Tejeda, L.a Aldea y
Playa de Mogan. Sobre la Punta de La Aldea se volvieron a utilizar
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las antiguas y elevadas atalayas de observacion, en la degollada de
Las Conchas y en El Paso del Marinero, desde donde se detectaba
la presencia de submarinos y buques de guerra y se daban las
correspondientes novedades a través de un sistema Optico en
morse, hasta la Montafia de La Atalaya. Otra funcién de vigilancia
correspondi6 a la Guardia Civil con dos pequefios destacamentos,
situados uno en la playa de Veneguera y otro en la de Tasarte.

A poco de finalizar la Guerra Civil espafiola, otro suceso se
vuelve a repetir por este cuadrante costero cuando un grupo de
prisioneros politicos antifranquistas que se habia evadido del campo
de concentracién del Lazareto de Gando, recala por la cala de El
Perchel, entre Mogan y Veneguera, el 8 de julio de 1939. Estos
prisioneros se habian fugado la tarde del 3 de julio, aprovechando
una salida en busqueda de lefia. Tomaron una falta a vela en
direcciéon al Continente pero, luego, decidieron regresar yendo a
parar a este lugar, donde fueron localizados por unos marineros que
desconocian su procedencia:

“Pasdbarmos con la faliia y los vimos alli en EI Perchel (...) mi padre
se acercd y le parecid extranio (...) no eran marineros, eran gente fina y por si
acaso (...) se lo dijo al alealde de Mogdn, Migue/ Marrero (...) Se

presentaron alli con la Guardia Cipil y resultd ser aguella gente (...)"
[MANUEL DENIZ DELGADO, 78 ANOS (18 DE ENERO DE 2003)
MARINERO DE MOGAN, PRESIDENTE DE LA ASOCIACION DE PESCA
“PUNTA DE LA ALDEA”]

Conducidos de nuevo a la penitenciaria de Gando y llevados
a celdas de castigo, fueron diariamente apaleados y, condenados,
luego, a un afio mas de prision, por sentencia de 16 de septiembre

de 1939 (MEDINA, 2002: 289).
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3.- FIN DEL CABOTAJE Y DE LAS FABRICAS DE SALAZON

Los afios siguientes a la Guerra Civil fueron muy dificiles
para los pueblos de Canarias. La paralizaciéon de las exportaciones
de tomates y platanos por el conflicto bélico mundial (1939-1945) y
el posterior aislamiento internacional a que fue sometido el régimen
franquista generé hambre, miseria y carencia de recursos vitales y
energéticos, en el marco de aquella economia autarquica que
pretendié recortar el tradicional librecambio canario. Este nuevo
marco de desarrollo econémico controlado militarmente por el
Mando Econémico de Canarias disefié la reasignacion de los
recursos hacia las producciones alimenticias locales, es decir, hacia
las actividades agropecuarias y artesanales de antafio. En cambio se
revitalizé el sector pesquero, sobre todo en las zafras atuneras de
Mogan que atrajeron a pescadores de Agaete y La Aldea.

Las tradicionales compafias navieras del cabotaje se
retiraron a excepcion de unas gabarras tiradas por unos
remolcadores, que llegaban desde el Puerto de La Luz tanto al
puerto de La Aldea como al de Mogan. Por entonces este ultimo
valle aun permanecia incomunicado por tierra, con lo que cobrd
mucha importancia la linea maritima que lo unfa con Arguineguin.

La crisis comenzé a remitir una vez finalizada la Segunda
Guerra Mundial, cuando se reanudaron, hacia 1945-1946, las
exportaciones de tomates, que eran una excepcionalidad en aquel
nuevo marco econémico de la Autarquia debido a que, con ellas, el
Estado, empobrecido por la guerra y aislado econdmica vy
politicamente, encontraba la primera fuente de divisas; no obstante,
la carencia de recursos basicos se alargd hasta finales de la década.
Pero, el trafico de cabotaje por esta zona costera habia desaparecido
casi por completo a excepciéon de los enlaces desde Tasarte,
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Veneguera y Mogan con el puerto de Arguineguin hasta los afios
50, que ya estudiamos en el capitulo de estos puertos del Sur.

En definitiva, la implantaciéon de una economia de guerra, la
liquidacion del régimen comercial del Puerto Franco, el
proteccionismo de la Autarquia militar y la nueva red viaria
terrestre, generaron en poco tiempo el fin del trafico de cabotaje
por este litoral. A principios de la década de 1950, el cabotaje
interinsular canario también languidecia no sélo por estas razones
economicas y politicas sino por los arbitrios impuestos y la
permisividad del régimen militar con los monopolios nacionales.

Por otro lado, entre 1947 y 1958, las innovaciones
tecnoldgicas y mejoras técnicas para las capturas sumaban un total
aproximado de 7 traifias y 21 embarcaciones a las que se les fue
acoplando motores de hélice que, segun las estadisticas municipales,
supuso una inversion global de 7 millones de pesetas. A ello hay
que sumar la construcciéon de un embarcadero y mejoras en las tres
tabricas de salazon con la construcciéon de otra mas en Arguineguin
por la Unién Conservera, con cuya competencia se vieron
favorecidos los pescadores.

En 1963 la produccion pesquera de Mogan  alcanza
1.318.065 kg, de los que un 25 %, aproximadamente, lo eran
tinidos de temporada, cantidad muy inferior a las de la época
anterior, aunque el sector entraba en un nuevo auge gracias a la
introduccién de nasas de gran tamafio y a la generalizaciéon de los
trasmallos y palangres. Es el inicio de las especializaciones y de las
inversiones de capitales de gente de tierra que adquieren barcos,
artes, medios técnicos, vehiculos para el transporte y comerciali-
zacion del producto, en un momento en que las hasta ahora
relaciones sociales de producciéon — preexistentes comienzan a
cambiar por este nuevo impulso de capitalizacion.
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4.- ULTIMO EPISODIO REPRESIVO EN LA COSTA: LOS SUCESOS DE
1968 EN SARDINA DEL NORTE

El 19 de septiembre de 1968 la Guardia Civil y agentes de la
Brigada Politico Social actuaron contra un centenar de sindicalistas
que con sus familias y acompafantes pasaban una aparente jornada
de ocio en la playa de La Cala de Martorell, en Sardina del Norte,
cuando el objetivo era realizar una asamblea clandestina para tratar
asuntos sindicales del momento. La comilona familiar acabé con
tiros, sangre, detenciones y un posterior Consejo de Guerra a 23
encausados, de lo cual, recientemente se ha hecho eco la prensa
mediante dos interesantes articulos que rememoran los 35 anos de
este sonado episodio (La Provincia-Diario de Las Palmas, 19-X-2003:
pp. 31-32 'y Canarias 7, 26-X-2003: p. 30).

En aquel afio renacia con fuerza la accién sindical en Gran
Canaria, con luchas obreras en la fiabrica de tabacos Rumbo,
portuarios, guaguas, servicio de recogida de basuras, etc. huelgas
que no se conocian desde los afios de la II Republica y llevadas a
cabo por sindicalistas vinculados al Partido Comunista, con la
recién creada y a la vez ilegalizada Comisiones Obreras Canarias*.

Aquel dia se reunfan en Sardina familias de trabajadores con
problemas de pagos en la empresa SATRA, que realizaba los trabajos
de la variante de la Cuesta de Silva, y agricultores de la comarca con
problemas con los aguatenientes, en un momento de subidas de los
precios del agua por la pertinaz sequia.

Alertados por los servicios de informacién, miembros de la
Guardia Civil se presentaron en el lugar para dispersar la reunién y
ante la negativa de los sindicalistas comenzaron a dar tiros, unos al
aire y otros a personas de las que dos quedaron heridas.

Ante el fuego la gente se dispersé. A la accion de los guardias
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civiles se sumaron policias de la Brigada Politico Social al objeto de
capturar a los sindicales, parte los cuales y acompanantes se
mezclaron con bafiistas, ya en la playa principal de Sardina, por lo
que las fuerzas acordonaron la zona para capturarlos. Finalmente, al
caer la tarde apresaron a un total de 60 personas, que fueron
trasladas al Gobierno Civil donde declararon a fuerza de torturas,
quedando detenidas 25.

A tal efecto se formo luego un Consejo de Guerra contra 23
personas, que las condeno a penas entre once y un afos de prision,
entre las que se hallaban destacados sindicalistas, intelectuales y
artistas como los hermanos Tony y José Luis Gallardo, Manuel
Morales, Armando Ledn, José del Toro, Juan Quesada... acusados
unos por rebelion militar y otros por insultos a las fuerzas armadas.

FIG. 5. Tony
Gallardo en la
Cala Martorell, en
los anos 90,
recordando los
sucesos de
septiembre de
1968, para el
periddico de La
Provincia
(19-X.2003).
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5.- EL TURISMO DE MASAS Y CAMBIOS ESTRUCTURALES

El sector pesquero de este litoral ha perdido en los dltimos
afios la fuerza que tenfa. Ha modificado sensiblemente su estructura
técnica y social al quedar muy mediatizado, sobre todo en los
nucleos de Mogan y Arguineguin por la poderosa fuerza de la
terciarizacién econdmica, mientras que la mayor parte de la escasa
pesca del cuadrante norte se destina en Galdar, Agaete y La Aldea a
la demanda de los restaurantes y se halla en decadencia. Los
patrones y marineros han envejecido sin tener recambios, por lo
que un sector con tanta historia tiende casi a desaparecer como
consecuencia de los cambios socioeconémicos y porque la
capacidad de sustentacion ecoldgica de la mar tiene limites.

Las nuevas infraestructuras de La Aldea, Agaete y Galdar

A partir de los afios ochenta se proyectan grandes diques en
esta zona costera. Se oponen a ello ecologistas y sectores
sensibilizados, alegando el deterioro ambiental tanto del litoral
como de la fauna marina por la sobreexplotaciéon de los recursos y
la falta de una planificacién de economia sostenible. Lo apoyan
pescadores, sectores econémicos interesados en el desarrollo del
turismo de masas y especulacion del territorio asi como defensores
de infraestructuras de ocio y pesca deportiva.

La obra portuaria mas significativa ha sido la del dique del
Puerto de las Nieves con infraestructura para transporte maritimo a
gran escala con el Puerto de Santa Cruz de Tenerife, actividad que
comienza a desarrollarse tras su inauguraciéon en 1995; pero sus
repercusiones en la economia de Agaete no han sido las deseadas ni
tan siquiera para quienes defendfan su construccion: pescadores y
propietarios de restaurantes. Al contrario, ha creado problemas
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ambientales y de impacto visual en la playa que afectan a la calidad
de vida de los nucleos residenciales y de ocio surgidos en torno al
mismo. No obstante, la actividad pesquera, organizada con una
cofradia, se mantiene con perspectivas muy limitadas, con destino al
desarrollo del sector servicios y un comercio muy limitado en la
comarca.

Otro muelle contestado a principios de los 90 fue el de La
Aldea. Se calculaba que una vez terminado generarfa un gran
desarrollo pesquero. La realidad ha sido otra: las mejoras e
inversiones en bienes de equipo para la pesca han sido minimas, los
marineros a tiempo total se cuentan con los dedos de una mano y
las capturas han disminuido sensiblemente. Si se han incrementado
las actividades marineras de ocio y las embarcaciones de recreo. El
dique, mal disefiado, sigue modificando tanto el litoral como el
calado con lo que a un plazo no lejano, si no se draga el fondo
arenoso, sera una obra inatil. Las obras de ampliacion del muelle-
dique de Sardina del Norte, tampoco han revitalizado el sector,
sumido cada vez mas en el abandono y regresion. En cambio el
nacleo poblacional ha crecido bastante como centro de ocio
veraniego y residencia de
una poblacién trabajadora
de la comarca. La costa ha
sufrido impactos con
algunas  urbanizaciones
aunque, por ahora, se ha
detenido el macro
proyecto de desarrollo
turfstico de Costa de
Botija.

FIG. 6. Protesta vecinal en 1990 contra la construccion del muelle de 1.a Aldea.
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Los nucleos pesqueros de Mogan-Arguineguin

En las playas de Mogan y Arguineguin, la adaptacién llevada
a cabo, después de los afios setenta, a las innovaciones tecnoldgicas
ha conformado un dualismo entre los aprendizajes tradicionales y
las estrategias modernas que maximizan beneficios en las
modalidades siguientes:

* La pesca costera cercana en las Calmas se hace con
pequenas embarcaciones y el empleo de las técnicas de la nasa,
trasmallos y cordel, que representa menos de un 10% del sector, el
de menor productividad.

* La pesca costera alrededor de la Isla, especialmente
dedicada a los tunidos con embarcaciones medianas de hasta 11
metros de eslora que emplean las traifias, palangres de fondo y artes
para tinidos (cana, bamba, falso...), donde se situa una mayoria, el
70%, con unos indices medios y altos de productividad.

* La pesca entre islas con barcos de hasta 15 metros, de gran
productividad y que sélo representa el 10%. El puerto pesquero de
Arguineguin, sobre todo a partir de la construcciéon del muelle en
1979, ha generado mayor dedicacién y avances tecnologicos, por
tanto mas productivo que el otro centro, La Playa de Mogan.

En 1980 vivian en Arguineguin 250 pescadores con 54
embarcaciones frente a las 25 existentes en Mogan. Y es que en este
ultimo centro pesquero se habia producido un cierto letargo por
detraimiento de la fuerza de trabajo debido al factor turistico. Junto
a las nuevas estrategias productivas han venido surgiendo nuevos
canales de comercializaciéon en los que interviene capital fuera del
sector tradicional, que progresivamente invierte en embarcaciones.
De esta forma, mediante el nuevo desarrollo capitalista de la pesca,
la explotacion de los recursos de la mar va dejando de ser
patrimonio absoluto de las tradicionales familias de barqueros.

147



Francisco Suarez Motreno. .a mar en el veste de Gran Canaria. CAP. VIII

Caso especial ha sido la construccion del muelle de Mogan y
toda su infraestructura alojativa turistica de los afios 80. Los
pescadores, grandes defensores de la construccion del dique, ahora
han quedado relegados a espacios minimos y condenados a
desaparecer en el futuro.

El gran cambio socioeconémico, que ha afectado
profundamente al sector pesquero de Mogan y Arguineguin, ha sido
el impacto producido por el desarrollo turistico de la comarca. Si
hasta los afios 70 se daba en los pescadores una dualizacion de
ingresos entre la mar y los trabajos agricolas en tierra, sobre todo en
Mogan, después de los 80 aparece una nueva dualizacion: pesca-
hostelerfa.

El boom del turismo ha generado en la poblacién costera de
Mogan una casi completa e irreversible dependencia del mismo que
ha afectado a los ritmos de vida con una mayor inestabilidad social,
la que siempre tuvieron estas poblaciones que atras nunca se
integraron plenamente en la sociedad moganera, ademas de
propiciar el consumismo en las unidades familiares. Arguineguin
dejo de ser el poblado de pescadores, comerciantes y aparceros para
convertirse en el mas importante nucleo de poblacion del
municipio. Y, Playa de Mogan, sin posibilidades de crecimiento por
el puerto-urbanizacién, hasta tiempos recientes, ha tenido que
trepar por la ladera, aunque a partir de estos momentos los nuevos
proyectos urbanisticos lo hacen avanzar barranco arriba, con unos
disefios arquitectonicos y planificacion urbana, sin personalidad,
perdiéndose asi la oportunidad, una vez mas en Canarias, de ofrecer
un nucleo urbano de nueva creacién junto al mar, en plena
integraciéon con el medio, que es lo que demanda la nueva industria
turfstica.
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6.- EL IMPACTO AMBIENTAL MARINO

El uso abusivo de recursos a que ha estado sometido el
litoral canario se ha traducido en fuertes impactos ambientales,
algunos de caracter irreversible. La pesca incontrolada, la descarga
de emisarios submarinos con elementos muy contaminantes,
vertidos de basuras y escombros, el desarrollo incontrolado de la
ocupacion urbana del litoral... son, entre otros, los elementos a
tener mas en cuenta (Canarias Economia y Medio Ambiente, 1994: 168-

218).

Sobre la afeccion en los recursos vivos

El marisqueo ha sido en los ultimos decenios intenso en la
zona de mareas y fondos someros, afectando a especies como las
lapas (Patella spp) que practicamente van desapareciendo en las
zonas cercanas a nucleos urbanos. A ello se une negativamente la
pérdida de habitats por obras de infraestructuras portuarias y
servicios (paseos).

La pesca de peces pelagicos costeros con artes como el
chinchorro, trafia y trasmallo ha sido un recurso de gran
importancia que se ha sobreexplotado cada dia mas, hasta el punto
de que se ha visto en la obligacion, por parte de las autoridades, a
prohibir algunas de estas artes.

La proliferacion de nasas, las vemos en los puertos de
Sardina, Las Nieves, La Aldea, Tasarte, Mogan... ha sido otra de las
causas principales de la regresion de los recursos litorales de fondo,
al no ser selectivas ni para las tallas ni para las especies originando
una cadena de muerte constante. Sometidas ultimamente a ciertos
controles, los pescadores evitan su localizaciéon quitandoles las
preceptivas boyas de identificacion, valiéndose de las marcas de
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tierra y otros métodos de localizacion.

Son, por tanto, los recursos litorales de bajura, con todo su
degradado ecosistema, los que soportan un importante impacto
como consecuencia del desequilibrio, en las relaciones predador-
presa, originado por la sobrepesca del primero. Un caso curioso de
la rotura del ecosistema marino costero es la explosion demografica
de determinados equinodermos como el erizo cachero (Arbacia
lixula) y el etizo de lima (Diadema antillarnm) como consecuencia de
la disminucién de sus depredadores (sargos, pejeperro, etc.), cuyo
crecimiento esta acabando con las algas lo que, a su vez, limita la
capacidad productiva para las especies herbivoras como las viejas,
por ejemplo. Esta perdida de algas se manifiesta en los fondos mas
someros que limpios toman un color blanquecino, como podemos
comprobar en las zonas mas abrigadas sobre todo en playas,
muelles y escolleras.

Mar adentro, el desarrollo a gran escala de la pesqueria de
tinidos (en las Calmas) esta llegando a un limite de maxima
sobreexplotacién y se observa en los dos ultimos afios un descenso
de produccién muy significativo.

En los dultimos tiempos se ha venido desarrollando
intensamente la pesca deportiva (cafla y submarinismo) como
actividad de ocio y lucrativa, lo que también ha incidido en los
niveles de sobrepesca sobre los fondos litorales. En este contexto
se ha originado fuertes enfrentamientos entre los profesionales de la
pesca y los deportistas, con acusaciones mutuas de ser los causantes
del estado actual de los recursos vivos marinos. Los grandes
avances tecnologicos de las embarcaciones deportivas, provistas de
instrumentos muy modernos como carretes eléctricos, sistemas de
navegacion por satélite, ecosondas, etc. estan incidiendo muy
negativamente en los ecosistemas marinos de esta costa; pero
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también es cierto de que, muchos pescadores profesionales
incumplen las legislaciones vigentes en materia del control de
determinadas artes de pesca y acotamientos de zonas, con el
argumento de que “para que lo cojan otro...” lo que, de un lado y
de otro sector, esta destrozando la vida en el mar. El cuadrante de
Tasarte a Arguineguin estd en estos momentos completamente
esquilmado de crustaceos, moluscos y peces tanto demersales
como pelagicos, como también lo esta en el tramo de Sardina del
Norte-Guayedra ademas de la Playa de La Aldea-Punta de La
Aldea.

La destrucciéon o contaminacién del habitat marino y la
sobrepesca, con sus consecuencias ecologicas, son dificiles de atajar
con las medidas actuales de gestion (prohibicién o limitacion de las
artes, establecimientos de tallas minimas, retiradas de la orilla, etc.).
Y es que se ha disminuido notablemente el potencial reproductor
de las especies, ya que cada vez son menos las que llegan a la edad
de poder reproducir.

¢Qué hacer? Se han creado algunos arrecifes artificiales
(Arguineguin); pero, en las condiciones actuales de vigilancia oficial,
del ecosistema marino degradado y de la escasa capacidad
reproductora de sus especies, tales proyectos han fracasado. En
otros lugares como en las islas mas orientales se han establecido
vedas zonales aunque la sobreexplotaciéon pesquera realizada al
levantarse la veda ha vuelto a disminuir los recursos. Se necesitarian
para obtener frutos periodos mas largos de veda y control de las
capturas.

La ocupacion urbana
Los polos de desarrollo turistico existentes desde
Arguineguin a Mogan y desde Las Nieves de Agaete a Sardina del
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Norte, ocupando espacios maritimos y presionando con sus
servicios, han causado otro de los grandes impactos ambientales.
Quedan libres, aunque amenazadas las playas de Veneguera,
Tasarte, El Risco, Guayedra y Botija y los cantiles intermedios.

Por un lado estan los fuertes impactos visuales de las
urbanizaciones que se asoman en las cornisas del Suroeste y por
otro la presion en el uso de los recursos de ocio y otros servicios
como las obras de acondicionamiento como playas artificiales
(Medio Almud, Taurito, etc.), avenidas (Las Nieves, La Aldea), los
puertos deportivos, emisarios submarinos, etc.

Se han realizado obras de gran envergadura que estando
consideradas como estéticamente adecuadas, en caso del Puerto de
Mogan y otros, han supuesto aparte de la destruccion de habitat,
una transformacion drastica del litoral, en unas comunidades de
gran valor ecolégico y alta produccién marisquera. Y es que las
nuevas darsenas sin bien son propicias por la parte externa para
favorecer la creaciéon de nuevos ecosistemas, por el otro originan
cambios en la direcciéon de las corrientes y en los procesos de
sedimentacion en las zonas proximas, como es el caso mas reciente
y polémico de la modificaciéon que esta propiciando el dique del
puerto de La Aldea sobre las dos playas que resguarda.

Vertidos

Los focos de vertidos de aguas residuales con emisarios en
las mismas mareas han contaminado muchas zonas, aunque en las
costas abiertas a los vientos y oleajes el impacto ha sido menor y los
controles son cada vez mayores. En los lugares mas afectados por
estos vertidos, con una alta carga bacteriana, las comunidades de
algas y praderas fanerégamas (sebadales) son muy sensibles a los
efectos de la contaminaciéon; en cambio, algunas algas verdes
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nitréfilas, resultan favorecidas y se desarrollan, pero son unidades
muy simples que no aportan vida al ecosistema.

Otra contaminacion preocupante son los vertidos de bafistas
y pescadores de cafia, en playas solitarias: plasticos, latas y otros
elementos contaminantes con efectos nocivos sobre los ecosistemas
del litoral. En definitiva, no hemos acabado muy feliz en el
desarrollo histérico de nuestro litoral aunque la esperanza nunca se
debe perder la de alcanzar un desarrollo econémico sostenible que
preserve la vida del mar y su litoral.

Lugares de Importancia Comunitaria (LICs)

Dentro del proyecto de Parque Nacional en el macizo de
Suroeste, zona de Guguy (Gtiigii), se ha contemplado el declarar el
parte del tramo de costa comprendido entre el Roque Colorado y
Tasarte como Reserva Marina, por los valores ecoldgicos y
paisajisticos que conlleva.

Por otro lado, de los siete LICs* marinos (Lugar de Importancia
Comunitaria) declarados recientemente en Gran Canaria, dentro de la
politica conservacionista de la Comunidad Europea, de cara a la
tutura Red Natura 2000, como ya estudiamos en el capitulo I, se
encuentran, en este litoral, la Franja Marina de Mogdan vy la Costa de
Sardina del Norte (fig. 7), aparte de zonas costeras de espacios
protegidos comprendidos entre Agaete, Artenara y L.a Aldea. Esto
va abrir una nueva dimensién legal para el ambiente marino de esta
comarca; aunque, aun no se han tomado las medidas para integrar,
de forma real este espacio maritimo, en el marco legal comunitario.
Y es que, a modo de conclusion, mientras el sector social y politico
de los influyentes siga considerando a las medidas protectoras del
medio como un enemigo para el desarrollo econdémico de los
pueblos, mal se estan disefiando los caminos para el futuro.
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LIC (ES7010066) 1.748
Costa de Sardina del Nori

LIC (ES70100 N S,
Franja marina z
de Mogdn

FIG. 7. Mapa de los Lugares de Interés Comunitario (LICs) de Gran Canaria. Senialados
con flechas los LICS marinos de la costa oeste de Gran Canaria.
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GLOSARIO

Autarquia Bastarse a sf mismo. La autarquia econémica de un Estado es la
idea de que dentro de sus fronteras debiera producir todo lo necesario, sin
precisar intercambio comercial con otros paises. Ejemplo, Espafia (1939-
1951).

Comisiones Obreras Canarias (CCOQO): Sindicato unitario, nacional
canario ligado a la Confederacién Sindical de CCOO de Espafia. Comienza a
organizarse en Gran Canaria a principios de los afios sesenta en los bartios
obreros de Las Palmas de Gran Canaria, centros de trabajo tales como Cinsa,
Tirma, Rumbo Fosforera, Guaguas, factorfas de pescado y talleres diversos.

Lugares de Importancia Comunitaria (LICs). Espacios naturales marinos
y terrestres protegidos, aprobados, el 28 de diciembre de 2001, por la
Comision  Europea,
que en el plazo
maximo de 6 afios se
convertiran en zonas

especiales de
conservacion (ZEC).
Estos espacios

conformarin en su
momento la  Red
Europea de Espacios.
Natura 2000.

Costa de Marmol. Guia.
L.IC.
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La Costa de Sardina del Norte, catalogada como LIC, en un espacio maritimo de 17,48
kildmetros cuadrados donde, entre otros valores em/o:gz'mx, se encuentran interesantes
cavidades marinas que desarrollan diversos habitats.
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IX
LLA TRADICION MARINERA:
DE LOS ABORIGENES A LA ACTUALIDAD

LLa mar ha generado una larga tradicién que, en los dltimos
tiempos, evoluciona o desaparece tanto por los adelantos
tecnolégicos como por las nuevas pautas de vida, junto a la
progresiva extincion de las dltimas generaciones de barqueros que
la han vivido con intensidad.

A la estampa de los mareantes del interior, con sus cafias y
serones al hombro por caminos y carreteras, se sobrepone hoy la de
los pescadores deportivos en vehiculos a motor y sofisticados
utensilios. Los viejos barqueros han sido relevado por las nuevas
generaciones de pescadores profesionales, deportivos o turisticos,
con modernas artes y embarcaciones; nuevos bienes de equipo con
grandes adelantos tecnoldgicos que sobreexplotan los limitados
recursos marinos.

El paisaje urbano de las playas de antafio ha sido borrado y
redibujado con urbanizaciones, restaurantes y embarcaciones de
recreo. Playas aquellas, donde fotégrafos y pintores captaron
imagenes de sencillas casas de piedra cubiertas con torta de paja y
barro, cuevas, blancos edificios y almacenes de empaquetado con
un mismo telén de fondo: barquillos, nasas, redes y el intenso azul
de mar.

No obstante queda el recuerdo una tradiciéon marinera, que
pretendemos exponer como complemento a la ya estudiada
perspectiva historica sobre esta fachada del poniente insular.
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1.- LLA PESCA EN LA SOCIEDAD ABORIGEN

Estrategias y técnicas

En la dilatada etapa de la sociedad aborigen canaria, que va
desde el primer siglo de nuestra era o quizas mas atras hasta el siglo
XV, nuestro litoral, en un estado virgen, ofrecié a sus primeros
habitantes una riqueza piscicola mucho mayor que la actual, por lo
que la captura de especies no requeria sofisticados ingenios. Los
charcos intermareales acogfan abundantes especies donde con
sencillas técnicas e instrumentos primitivos podian ser capturadas.

Tal como indicamos en el Capitulo II, las primeras cronicas
de los europeos hablan de variadas estrategias pesqueras en Gran
Canaria, en referencia a la vida aborigen en los siglos XIV y XV,
que probablemente ya habia adoptado algunas técnicas traidas por
algunos europeos como, por ejemplo, los frailes mallorquines y
otros que se acercaban a ella al intercambio comercial de orchilla y
otros productos. En aquellas primeras cronicas y relaciones
histéricas de la Conquista encontramos diferentes estrategias
pesqueras aborigenes:

* La construcciéon de muros de piedra en los charcos durante
la bajamar para atrapar a los peces en su interior con técnicas
diversas.

* Pesca nocturna, con mechones de tea encendidos, a golpe
de palos.

* Pesca de cafia con sedal de palmas y anzuelos de huesos.

* Pesca de arrastre o cerco con redes de junco, a brazos de
excelentes nadadores.

* Pesca de trampas con nasas de juncos rudimentarias.

* Marisqueo muy generalizado.

¢Qué especies pescaban y cuales eran sus practicas culinarias,
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y qué datos concretos tenemos para nuestra comarca? Las cronicas
antiguas apenas nos dan referencias:

Cojlan mucha sardina, i echabanlas en las plaias de arena, i en las

mnchas piedras ponian nagas sostenidas sobre maderos.
[SEDENO CAP. XV, F° 15 V°, EN MORALES PADRON, 1978: 374]

Esta informacién parece indicar la existencia de técnicas de
conservacion del pescado mediante el secado al sol lo que permitia
acumular reservas y un aporte de proteinas en la dieta del islefio. Se
supone que el consumo del pescado fresco podia hacerse en guisos
y asaderos logicos aunque la practica culinaria contintan siendo un
enigma a resolver en su dia por los estudios las ictiofaunas* y los
utensilios de pesca encontrados en los yacimientos arqueoldgicos,
como es el caso de los trabajos realizados en el entorno de la Cueva
Pintada de Galdar, que arroja, en principio, valiosas informaciones
para identificar las especies objeto de captura en el litoral del
noroeste de Gran Canaria (RODRIGUEZ, 2003: 20-21).

En este yacimiento arqueoldgico de Galdar, en primer
lugar se han encontrado pequefios anzuelos de hueso de 20 a 45
mm de longitud, que se corresponden con el tipo de captura para
el tipo de peces registrados en este yacimiento, que alcanza un
treintena de especies, de las que destacamos, siguiendo la relacién
publicada por C. Gloria RODRIGUEZ (2003:21):

Muriones (Gymmnothorax unicolor), morenas (Muraena augusti y
Muraena helena) sardinas (Sardina pilchardus), longorones (Engranlis
encrasicolus), rascacios (Scorpaenidae), meros (Epinephelus gnaza), abaes
(Mycteroperca fusca), cabrillas de tierra (Servanus atricnada), pejerrey
(Pomatomus  saltador), palometas (Trachinotus ovatus), bogas (Boops
boops), samas (Dentex gibbosus), sargos (Diplodus sargus), seifias
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(Diplodus ~ vulgaris), galanas (Oblada melanura), brecas (Pagellus
erythrinus), besugos (Pagellus acarne), bocinegro (Pagrus pagrus),
salemas (Sarpa salpa),  pejeperro (Bodianus scrofa), pejeverde
(Thalassoma pavo), romero o barraco (Centrolabrus trutta), viejas
(Sparisoma cretense), caballas (Scomber colias), etc.

Las valoraciones realizadas sobre estos restos del yacimiento
de Galdar determinan, entre otras cuestiones, que la riqueza
icofaunistica es considerable, la mayoria son benténicas (de fondos
rocosos), como las viejas, morenas, etc. con presencia también
significativa de pelagicas costeras o bentopelagicas (de todo tipo de
fondos desde la orilla hasta algo mas profundas) como las bogas,
sargos, palometas, sardinas, etc. Esto indica que las capturas se
hacfan tanto en los charcos intermareales, como en los veriles,
playas y dentro de las aguas a pocos metros de la orilla; por ahora
no han aparecido restos de especies de aguas profundas, pero si en
el mismo yacimientos arqueoldgico, en los niveles superiores
correspondientes a los afos de la Conquista y Colonizacion,
evidencia de que ya se habfan introducido nuevas técnicas y
estrategias por los europeos (RODRIGUEZ, 2003: 22).

La pesca representaba un complemento a las otras
actividades economicas aborigenes como el pastoreo, recolecciéon o
la agricultura de siembra. I.a mar ofrecia sus recursos, en periodos
determinados por el clima, las mareas (sobre todo en los cambios
equinocionales) y el habito de las especies que se capturaban Y
ademas era un punto de referencia, como ya estudiamos en el
capitulo III de otros aspectos ladicos (bafos), religiosos (fin de las
procesiones iniciadas en los almogarenes para implorar a las
divinidades sobre calamidades naturales).

A continuaciéon ofrecemos seis excelentes recreaciones de
estrategias de pesca realizadas por Agustin Caballero (figuras 1-6),
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publicadas en la Guia del Patrimonio Arqueoligico de Gran Canaria,
donde el artista se inspira en las marinas del la costa de Agaete:

FIGS. 1-6. Estrategias de
pesca por los canarios: cerco con
red de junto, al palo, en charcos
intermareales, con cania y
marisqueo.

Recreaciones de la costa de
Galdar-Agaete por Agustin
Caballero, reproducidas de
Guia del Patrimonio
Arqueoldgico de Gran
Canaria (2001:369)
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La embarbasca, ¢aborigen?

Una de las estrategias de pesca mas antiguas, probablemente
de la época aborigen o quizas de los primeros afios de la
Colonizacion es la embarbasca, que ha dado origen a la Fiesta del
Charco en La Aldea. Consiste en narcotizar los peces de tios,
charcos o mares con la savia de algunas plantas. En castellano
embarbascarse significa aturdirse y tiene una relaciéon etimologica
con envarbascar, acciéon de inficionar el agua para atontar a los
peces, con una planta europea, el gordolobo (1Verbascum phoenicenm).
En Canarias son los cardones y tabaibas de la familia de las
Euforbias, las plantas que tienen estas propiedades para
embarbascar, pues desprenden un latex muy toxico que satura el
agua, restandole oxigeno.

Las cronicas y relaciones histéricas antiguas no hacen
referencia expresa a esta estrategia de pesca aunque a poco de
tinalizar la Conquista de Canarias, en 1526, un acuerdo del Cabildo
de Tenerife prohibia embarbascar en los charcos, fuentes y cursos
de agua corriente del interior. Hoy se plantea si la embarbasca fue
introducida por los primeros colonizadores europeos o ya la
conocfan los antiguos canarios. Las raices canarias de este modelo
de pesca son expuestas por primera vez, hacia 1773, por un
historiador moderno, el enciclopedista Viera y Clavijo, en su
Historia de Canarias (1978:139) aunque lo hace como probable
hipotesis, tras detallar las técnicas pesqueras recogidas por las
crénicas antiguas:

Puede anadirse a éstos otro cuarto género de pesca que, sin duda, se ha
heredado del tiempo de los guanches. Hablo del uso de la leche del enforbio o
cardon que mezclada en los charcos y rias, donde después de la marea quedan
estancados los peces, los aturde y mata de modo que se pueden coger con las
manos de encima de la superficie. Este es el método que lamamos embarbascar.
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Poco después, en 1779, este ilustre historiador y naturalista
canario describe, en su Diccionario de Historia Natural... (1982: 106-
107) las propiedades del cardén y su uso en la embarbascada.

FIG. 7. Los ecosistemas de los charcos intermareales fueron explotados por los pescadores
canarios desde la época aborigen (fotografia del. antor).

El doctor Chil y Naranjo nos dice, en 1879, al respecto, en
sus Estudios, historicos, climatoldgicos... sin que sepamos su fuente
directa de informacién, probablemente de Viera y Clavijo, que los
aborigenes canarios ya conocfan esta técnica y que aun pervivia en
La Aldea: En los charcos profundos (los canarios) echaban la savia del
cardon y de la tabaiba, con cuya sustancia se narcotizaban los peces que subian
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Inego a la superficie en donde los cogian; método que arin se emplea en varios
puntos de la isla y principalmente en La Aldea de San Nicolds y se conoce con
el nombre de "embarbascar”.

Por toda la geografia canaria se aplicaba la técnica de la
embarbasca tanto en los charcos de los barrancos para la captura de
las anguilas (Anguilla anguilla) como en los charcos intermareales
para variadas especies marinas sobre todo pulpos, variedades de
lisas (Chelon labrosus y Liza aurata) y lebranchos (Mugil cephalus). Y se

mantuvo hasta tiempos recientes.
2.- LOS CAMBIOS TRAS LA CONQUISTA Y COLONIZACION

Desde los primeros afios de la Colonizacién se introdujeron
en todas las Islas nuevas estrategias y técnicas de pesca, en su mayor
parte via los colonos portugueses, habida cuenta de que gran parte
del léxico de la mar del castellano hablado en Canarias tiene su raiz
lusitana o gallega. Aparecen las embarcaciones, redes, anzuelos... y
demas técnicas que permiten las capturas en mar adentro aunque el
mayor desarrollo no tiene lugar hasta el siglo XVIII con las pesca
en la costa del Continente. Con ello se fue conformando una
tradicion marinera de pesca de bajura que iremos analizando con
mayor detalle segun las noticias y testimonios orales relacionados de
finales del siglo XIX a principios del XX, teniendo por un lado a los
mareantes de tierra, conocedores profundos de la pesca de orilla y
por otro a los barqueros que se adentraban mar adentro hasta los
parajes.

Dos son los enclaves marineros donde se arraiga mas la
tradicion hasta tiempos recientes: El puerto de las Nieves (Agaete)
y, ya en el siglo XX, los puertos de las Calmas (Mogan vy
Arguineguin) donde se experimentan nuevas técnicas y estrategias.
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3.- LOS MAREANTES

“El ambiente marinero satura y se
deja sentir en los rincones mids
reconditos del interior. Muchos
campesinos canarios, cuando la
tierra descansa (...) se arman de
cesta, canas y aparejos, y se marchan
a pescar a las rocas litorales.
Algunos aran con ignal destreza la
mar con la quilla que la tierra con
la reja’.

[Jost  ALVAREZ VIDAL, 1952,
“INFLUENCIAS MARINERAS EN EL
ESPANOL DE CANARIAS.” REVISTA DE
DIALECTOLOGIA Y  TRADICIONES
POPULARES VIII, P. 5].

ey e

Fig. 8. Mareante de La Aldea. Década de 1960.

'

Cuando por entonces, en 1952, el insigne investigador
canario, D. José Alvarez Vidal, escribfa este texto que hemos
elegido como introduccién, adn se mantenia en Canarias la
tradicion marinera de los labradores, mareantes del interior. Los
recuerdo, de nifio, por carreteras y caminos de La Aldea, yendo o
viniendo de la mar, tocados con el sombrero de penca o de fieltro;
portando a hombros sus largas cafias asidas a una punta flexible de
cuerno de cabra donde enlazaban el anzuelo, a su espalda el serén
de palma, al cinto su calabaza de agua y cuchillo y en sus pies
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alpargatas de esparto endurecidas por el salitre. Entre otros
mareantes recordamos a Matiftas Vega, Manuel y Juan Aratjo, Juan
Llarena, conocido pot [uan Luna... todos personajes nacidos a
entre finales del siglo XIX y principios del siglo XX. Los hubo en
todos los pueblos de nuestra comarca; en Tasarte, por ejemplo
fueron muy célebres los mareantes Manuel Moreno, Francisco
Déniz, Clemente y Antonio Delgado...; en Mogan, Pedro y
Celestino Afonso.

Casi todos eran labradores, muy identificados con la mar en
la que pasaban largos dias de pesca y de marisqueo por sus playas y
caletas de Las Arenas, Guguy, Las Aneas..., sobre todo en tiempos
de verano y en el de las calmas de septiembre, semanas antes de las
siembras, a las que llevaban jareada parte de lo pescado para
ofrecerlo como conducto a la gente que les ayudaba. Conocian a la
perfeccion qué veriles o qué técnicas de pesca se requerian en cada
momento, asi como los pasos y veredillas que atravesaban
degolladas, andenes y fugas sobre el mar, como E/ Paso del Marinero,
veredilla trazada por los andenes que van desde El Mirador hasta La
Playa de Las Arenas o el ain mas peligroso camino de orchilleros,
mareantes por los caideros de Amurgar y conocido como E/ Paso de
Barriga o E/ Paso de Tasarfe, hoy intransitables y olvidados.
Guardaban secretos sobre qué carnadas y anzuelos se precisaba
para la pesca del momento, cantos para atraer a las morenas o
estrategias para sacar a los pulpos de las oquedades. Ellos mismos
elaboraban sus curiosos aperos: tambores, fijas, lifias, laperos... Y
fueron transmisores de cuentos fantasticos sobre maromas y pulpos
gigantes, “pescados malos” que llegaban por la noche a la costa;
dineros enterrados como el de Barranco Oscuro (Tasarte) o voces
de brujas como las del cuento de “cena Juan y coge El Paso™

“Por la tardecita, todavia pescando, le entré una matraguilla que no lo
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dejaba tranquilo y parecia oir una y otra vez: Cena Juan y coge El Paso. Cena
Juany coge E/ Paso.

E/ Paso es una subida desde los caletones hasta un cejo donde solian
dormir los mareantes, un poco mids alli del Caleton de Tasarte, hacia Las
Abneas.

Juan prepard el asadero, cend pronto, tomé El Paso arriba y. .. al poco
tiempo vio como desembarcaban por alli desde un lanchon una harca de moros.
Y los 0yd como alrededor de las cenigas discutian, farfullando se pelearon, en su
lengua, discutian unos con otros por habérselos dejado escapar.

Y gracias a aquella vog desconocida, Juan se escapo de que no lo
raptaran los moros. Pero jde quién era aquella voz?. Juan pensd que si serian

las brujas, por quién iba a ser.

[TRADICION POPULAR TRASMITIDA POR EL MAREANTE MANUEL
MORENO A SU FAMILIA, RECOGIDA DE JUAN MORENO AFONSO. 78 ANOS
2003]

F1G. 9. Manuel Araiijo, celebre e ingenioso
mareante, en La Playa de I.a Aldea, en la
década de 1950.
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4.- LOS BARQUEROS

Los profesionales a tiempo total,  conocidos como
“barqueros”, por lo general conformaban los nuicleos de poblacion
costera, en grupos sociales muchas veces distantes con “los del
pueblo”. El trabajo de la mar y las penurias econémicas los curtian
envejeciéndoles el fisico aunque muchos fueran longevos.

Las generaciones de la primera mitad del siglo XX apenas
conocieron innovaciones técnicas. Aun carecian de faltas a motor y
a golpe de remo, vencian travesias con viento en contra, de un
mar bravio de sotavento a barlovento, con el riesgo de perder la
vida. O se adentraban con sus velas mar adentro con la unica
brajula que las estrellas, el Teide y la costa donde trazaban "las
marcas", un sistema de puntos de referencia en la costa para
orientarse en la mar en la busqueda de bajones de pesca, como
estudiaremos mas adelante, unos conocimientos empiricos de la
sabidurfa popular, tan comunes en Canarias y Madeira, que se
transmitfan de padres a hijos.

Los asentamientos de nucleos pesqueros en este litoral
comienzan a desarrollarse a principios del siglo XX, con el
crecimiento de la poblacién canaria en el contexto econémico del
puertofranquismo que favorecié la pesca de bajura y el mercado
ambulante de pescado, ademas del crecimiento de los centros
pesqueros en la industria de la salazén. En este momento historico
se desarrolla demograficamente la poblaciéon marinera en Sardina
del Norte y Las Nieves de Agaete o surgen nuevos nucleos en las
playas de La Aldea, Mogan y Arguineguin, en condiciones de
precarias de habitabilidad, casillas de piedra y barro en la misma
playa como La Aldea o trepando laderas como en Mogan o fragiles
chabolas en Arguineguin.
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F1Gs. 10 Y 11.
Arriba Playa de
Mogdn. Enrigue
Nacher, 1957.
Abajo, casas de
barqueros en Playa
de La Aldea, por

la misma época.
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Las poblaciones marineras de esta comarca se vinieron a
integrar con la poblacion del interior a medida que avanzaba el siglo
XX y cuando sus miembros comenzaron a complementar el trabajo
de la pesca con la oferta laboral de cada momento, primero la
actividad agricola de exportacion y luego, ya recientemente, con el
sector servicios. Hasta este momento marcaron una definida
estructura socioeconémica de fuerte componente familiar. Las
mejoras servicios basicos como vivienda, educacioén, sanidad o el
desarrollo sociocomunitario (cofradias, asociaciones...) ha sido, por
lo general muy significativo, en el dltimo tercio del siglo.

FIG. 12. Familia numerosa
de pescadores alojada en
chabolas. Arguineguin, hacia
1958.

F1G. 13. Estampa de
barqueros, en momento de
octo. Playa de Mogdn, 1957.
Enrigue Nacher.
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5.- ARTES Y ESTRATEGIAS TRADICIONALES DE PESCA

Las embarcaciones

La carpinteria de ribera a lo largo de la primera mitad del
siglo XX tuvo un desarrollo muy limitado en estos puertos, salvo en
Las Nieves de Agaete que mantuvo cierta actividad a cargo de
algunos oficiales de renombre como maestro Graciliano y Juanito
E/ Inglés. En el resto de los enclaves marineros se concentrod, salvo
algin caso, en simples reparaciones de barquillos, como es el caso
de Antonio Martin, EE/ Cojo, en La Aldea pero natural de Agaete o
maestro Juan Sosa, carpintero de ribera del Puerto de La Luz
establecido en Agaete.

Los barcos construidos en esta zona, segun fueran para
navegar por las Calmas del Sur o por las aguas rizadas del Norte,
tenfan una configuracion algo diferente, aunque todos eran, hasta
mediados del siglo XX, barquillos de dos rodas* (con puntas en sus
extremos), sin cubierta, con medios puentes (los salvavidas) en
popa y proa, con cierre curvo de la quilla a proa y popa para
facilitar el varado en las playas de cantos rodados y mar dura. Las
medidas variaban de los 2,5 a 10 metros de eslora por 1 a 2 metros
de manga, las mas pequefias eran chalanas y botes (con base mas
plana), las medianas denominadas barquillos y las mayores, faldas.

Destacamos el disefio del casco de carena, en forma de doble
curvatura, con quilla prominente y resistente a los mariscos y playas
de piedra. Las barcas de seccion mas apicada y de menos manga
estaban destinadas a las aguas abiertas del Norte, que necesitaban
bolinear mejor (navegar contra el viento) y, ademas ser livianas para
la navegacion a remo. En cambio las construidas para los mares de
Las Calmas llevaban una base mas aplanada, aunque, tanto en unos
como en otros puertos, encontramos ambos modelos, siempre
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dentro del disefio del casco donde la carena es redonda con doble
curvatura y una proa de cuchara. Cada uno de los remos -de dos a
cuatro por barquillo- largos y pesados (de mas de 5 metros) podian
tirarse con uno o dos marineros; aunque, dependiendo de la faena
de pesca, se podia bogar con posiciones distintas (dos, tres o cuatro
remos). Para la navegaciéon con la brisa se enarbolaba de forma
inmediata la sencilla vela latina, sustituida progresivamente por las
hélices a motor, entre finales de los 50 y principios de los 60 del
siglo pasado.

Las primeras faltas a motor las encontramos en los puertos
de Las Nieves y Mogan, entre 1920 y 1930, para el transporte de
pasajeros por todo este litoral, como ya hemos estudiado.

FIG. 14. Roda de barguille. Sardina del Norte (fotografia de Jesiis Quesada).
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Las marcas y los puestos en el alto

Las marcas eran un sistema de puntos de referencia en la
costa para orientarse en la mar en la busqueda de bajones de pesca,
resultado de unos conocimientos empiricos de la sabiduria popular
tan comunes en Canarias y Madeira desde donde, probablemente se
introdujeran.

Los fondos marinos del litoral canario, como consecuencia
de deslizamientos gravitacionales u otras formas erosivas del relieve
submarino, disponen de numerosos bloques rocosos sumergidos de
variado volumen, donde se desarrollan interesantes ecosistemas
cargados de vida. Unos estan cercanos a la costa, denominados
bajas o bajones y otros muy alejados, a cinco o seis millas del litoral,
en el alto, conocidos tradicionalmente como /os puestos o parajes que
constituyen unas zonas ricas en especies de diferente naturaleza.

Cuando algun marinero descubre un paraje rico en alguna
especie, lo primero que hace es ubicarlo mediante un sistema de
coordenadas a golpe de vista sobre dos o tres puntos de referencia
en tierra (un roque, un pino, una casa, el filo de un risco, una
punta, un cuevon...). Por lo general, en esta zona, los marineros
trazan desde el paraje una linea perpendicular a tierra, hacia una
referencia con uno o dos puntos alineados (por ejemplo, casas de
Las Tabladas-Roque Nublo en linea), esta es la mwarca de cuadra, luego
conforman un angulo mirando a hacia una o dos referencias mas
laterales, con un punto o dos en la misma linea (fig. 15).

El paraje descubierto se designa con un nombre y sus marcas
se mantienen en secreto, transmitiéndose de padres a hijos hasta
que tarde o temprano es descubierto por acechos, conversaciones
sonsacadas en momentos alegres del ron y pasan a ser patrimonio
de la colectividad, como son, entre otros, los siguientes parajes
comprendidos entre la playa de Tasarte y Guguy:
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* El Paraje de Tasarte, la marca de la cuadra es un pino y la
marca lateral cuando asoma La Punta de La Aldea, por tanto esta a
varias millas de la costa. Otros parajes muy conocidos son:

* El Paraje de Estacio (nombre de su descubridor).

* El Paraje de la Horqueta.

* El Paraje de El Guarda.

* Fl Paraje de Las Animas.

* El Paraje Honduras.

A: MARCA DE LA CUADRA

Touma por referencia un punto de tierra, perpendicular

C: Oyo, lugar

FI1G. 15. Coordenadas de localizacion de un punto en el mar mediante “las marcas de
tierra”. (A) Referencia bisica, “marca de la cuadra”, un punto de tierra perpendicular, a
cuya vista se avanza hacia mar adentro, hasta que aparece el punto lateral (B). Puede haber
dos marcas laterales (Croquis del autor, 2004).
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Este tema de los puestos de la mar y las referencias con las
marcas de tierra, es un interesante tema de las tradiciones de la mar
en Canarias y Madeira, sobre el que ya han escrito gedgrafos y
etnoégrafos canarios, en el caso de pescadores de Fuerteventura,
Tenerife y La Gomera. Adquiere mayor dimensién cuando se trata
de zonas cuyo fondo conlleva una orografia submarina complicada
como consecuencia de grandes desplazamientos por gravedad de la
costa, en tiempos de la formacién geomorfolégica, como es el caso
del norte de Tenerife, el oeste de Gran Canaria y otros lugares. La
picaresca, el secretismo y las mas diversos relatos marinos se
centran en este aspecto de la mar.

Claro... si un dia... y otro... unos vienen vacios y alguno cargado de
pescado ya todos saben que tiene un paraje rico. Entonces. .. todos al acecho. Y
tarde o temprano se sabe. .. lo que no se pregona.

[MANUEL DENIZ DELGADO 03-05-2003. 76 ANOS]

Esto de los puestos es un secreto. Yo sé algunos que solo lo sabe mi hijo.
Unos son gnardaos en secreto por varios. A veces alguno se le va de la lengna y
entonces los demas se enfadan. Una veg uno de aqui debajo, en copas se soltd de
la lengua y le dijo una marca a uno de
los del pueblo, que también venian a
pescar las marcas de uno, y pa que fue

aquello. ..
[RAMON MIRANDA MARTIN,
PESCADOR JUBILADO, 21-12-2003]

FIG. 16. Barquitos de pesca en Sardina del
Norte (fotografia de Jesiis Quesada).
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Pesas y medidas tradicionales

Las pesas de los marineros y vendedoras de pescado eran
romanas muy rudimentarias, teniendo como unidades de
contrapeso piedras con el peso de 1, 0,5 y 0,25 kg.

En cuanto a las medidas de longitud se empleaban patrones
antropométricos cuya equivalencia con el sistema métrico decimal
nunca era tenido en cuenta en la mentalidad del marinero: el palmo
(0,29 m) y la braza (1,83 m). Para longitudes de profundidades se
empleaba un patrén muy marinero: la lina (25 brazas) y para
distancias en la superficie la milla marina (1.852 metros).

Artes tradicionales

Como “artes de pesca” se denominan genéricamente todos
los artilugios o utensilios empleados para las faenas de pesca, tales
como anzuelos, arpones, bicheros, fijas, tambores, nasas, aparejo y
redes diversas. Podemos clasificarlas atendiendo a la forma de
empleo; asi tenemos el grupo de artes simples y trampas (que el
pescador emplea directamente sobre la pieza). Son varias como el
arpon, bichero, lapero, cafia, tambor y nasa de junco. Luego esta el
conjunto de los apareos o artes de cordel/ (liha) con anzuelo en
variantes diversas. Y, por ultimo, el grupo, muy heterogéneo, de las
artes de red. Estas artes tan diferentes han sido empleadas por la
pesca tradicional desde tiempos lejanos aunque, en muchos casos,
han evolucionado por la aparicion de nuevas materias primas,
embarcaciones y estrategias.

En lo que respecta a la pesca tradicional, en esta porcion
costera de Gran Canaria, diremos que, practicamente, sus artes y
estrategias coinciden con las del resto de Canarias aunque las
variaciones que pudieran darse se encuentran en la forma y el
tiempo de introducciéon. Hasta principios del siglo XX se observa
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una mayor evolucién de las técnicas por los puertos del Norte
(Sardina y Las Nieves) aunque el de La Aldea queda relegado por la
carencia de profesionales a tiempo total, mientras que los nucleos
pesqueros del Sur (Mogan y Arguineguin) se ven favorecidos a
comienzos del siglo por la implantaciéon de las factorias que
introducen notables mejoras.

Artes simples y trampas: cania, laperos, tambores, nasas de junco. ..

Son las artes mads tradicionales, las empleadas por los
mareantes del interior y también por barqueros; unas definen la
estampa del pescador aficionado tradicional por asi denominarlo y
otras a las formas mas primitivas de pesca muy similares a la
desarrollada por el Mediterraneo del Mundo Antiguo.

En primer lugar tenemos la cana, seleccionada entre las
mejores de la variedad aunque también algunos conseguian buenos
ejemplares de bambu. En su extremo se le adosaba una punta
flexible de cuerno de cabra, a su vez conectada con un pequefio
trozo de cordel y el anzuelo. Este, de hierro, tiempos atras
elaborados por los herreros mas detallistas, presentaba modelos
diferentes para cada tipo de peces a capturar.

Otro utensilio basico era el /apers, que ain se emplea, una
pequena barra de hierro plana en su extremo e incrustada en un
mango de madera dispuesto en “L”, también elaborado por los
herreros locales. Para las faenas de “lapear”, se aprovechaba las
mareas bajas, sobre todo con los niveles minimos equinoccionales.

La fija, una fina barra de hierro, terminada en punta, era otro
de los utensilios simples mas antiguos, empleados sobre todo para
“pulpear” por los agujeros de los charcos costeros y que aun es
imprescindible.

El arpén (especie de lanza) y bichero (lanza con anzuelo
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grande) son artes empleadas para la pesca de tanidos, como
complemento a las faenas con lifla, que se generalizaron
tardiamente tras la presencia de las factorias por el Sur.

Una de las artes de trampas mas sencillas, empleada tanto
por los mareantes de tierra como por los barqueros, era un curioso
cilindro (de un metro de largo por unos treinta centimetros de
diametro) denominado zambor, empleado con mucho éxito para la
captura de morenas, cuya elaboraciéon correspondia a los propios
pescadores utilizando juncos y cordeles, hoy sustituidos por
materiales de plastico.

También se utilizaba un tipo de nasa antigna, rudimentaria,
hecha, basicamente, de juncos o cafias trenzados y asidos con lifias,
de planta rectangular, que empleaban unicamente los barqueros,
hasta principios de la década de 1930. Este arte tradicional no
estaba en la mar mas de una noche o lo que durara la pesca del dia
por su fragilidad. TLuego se fue introduciendo la “nasa de
esquinero”, con tela metalica y esqueleto de hierro, con planta
circular, unidades que suelen estar hasta una semana en los fondos y
que dadas las dimensiones de la tela metalica suelen hacer estragos
en las especies marinas.

F1G. 17. Nasas de
planta circular en el
puerto de 1as Nieves
(Agaete), modelo consin
en el oeste de Gran
Canaria (fotografia 1a
Palmita entre la

cumbre y el mar,
20017).
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Aparejos o artes de cordel antignas

Son los utensilios de pesca mas comunes de las comunidades
pesqueras artesanales de Canarias. Basicamente lo constituye una
lifia o cordel asidos a uno o varios anzuelos en configuraciones
diversas, con su correspondiente plomo de peso variable. El
conjunto se sostiene con la mano para percibir el momento en que
el pez muerde el anzuelo. Es un arte empleado en alta mar para la
captura de pelagicos. Conllevaba una gran habilidad y larga
experiencia de la mar, en la mayoria de los casos saberes
transmitidos de padres a hijos porque precisaba:

* Tipo de anzuelos y carnadas para los diferentes peces de la
zona pelagica, sobre todo los tunidos.

* Conocimiento exacto de pesqueros, zonas donde abundan
especies, ayudados por las estudiadas marcas desde tierra.

* Horas de pesca, las mas empleadas con el arte de cordel
son las nocturnas, preferentemente de madrugada.

Una estrategia de pesca con cordel es la currita o currican,
cuando el aparejo con anzuelos cebados trabaja con el embarcacion
en marcha. Se generaliz6 después de las décadas de 1940-1950 con
las embarcaciones a motor y mas recientemente con el empleo de
sefluelos y pez vivo para engafiar con facilidad a los peces
depredadores.

En las primeras décadas del siglo recién pasado, los
pescadores fabricaban las nasas con juncos (Juncus acutus) y las lifias
con hilo de pita (Agave americana) empleado también por las antiguas
costureras. El hilo de pita se liaba y luego se coloreaba con tinte de
corteza de pino para mimetizarlo mejor. Ahora bien, la posicion
estratégica comercial de las Islas Canarias y sobre todo con sus
puertos francos permitia la entrada de cordeles extranjeros a precios
asequibles.
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Un arte de cordel mas moderno, introducido ya en tiempos
recientes fue el palangre, aparejo con una lila madre con varias
disposiciones:

* Palangre de superficie. Lifia sumergida sostenida por boyas y
paralela a la superficie del mar, que a su vez lleva enganchas
brazolas, convenientemente separadas unas de otras, con sus
respectivos anzuelos o a su vez todos unidos por otra lifia
sumergida. Se empleaba poco por los pescadores, unicamente
algunos en Mogan y Arguineguin.

* Palangre inclinado. Lifia sostenida por una boya en superficie
y hundida con un plomo hacia el fondo, con anzuelos separados
convenientemente unos de otros. Un arte también poco usado.

* Palangre de fondo. Lifia paralela al fondo del mar, sostenido
por una lifa vertical que va desde la boya de superfice al plomo de
fondo. El mas empleado sobre todo en Mogan y Arguineguin.

Actualmente han evolucionado los sistemas utilizados para
la pesca de anzuelo. Son muy variados aunque los mas utilizados
son:

* Un anzuelo por encima y otro por debajo de la plomada.

* En ballestilla o “chumbada”.

* Parada de tres anzuelos por encima del plomo.

La pesca con aparejo se complementa con el empleo de
arpones y bicheros de diferente naturaleza.

W

F1G. 18. Palangre de fondo.
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Artes de red

Las artes de red por su estructura, forma y posiciéon que
adopta en el agua basicamente pueden ser

* Fijas de deriva (el trasmallo).

* De cerco (la traifa y gueldera)

* De arraste (el chinchorro)

Estas artes se emplean actualmente en las comunidades
pesqueras que estudiamos, sobre todo en las del Sur, que primero
generalizaron las mas modernas, como el #rasmallo o salmonero hacia
1930-1940 y luego la traiiia o red de jareta (1940-1950), porque las
artes de red mas tradicionales, empleados desde tiempo inmemorial
en Canarias han sido la gueldera y el chinchorro.

* La gueldera. Es un arte ya
generalizado en algunos puntos de
la Isla en el siglo XIX. Y fue
introducida en Mogan a finales de
aquel siglo cuando comenzé a
formarse su nucleo pesquero en
respuesta a la necesidad de capturar
con mas facilidad especies pelagicas
como la boga y caballa, e incluso se
emple6 para la captura de
demersales como la vieja o la
cabrilla sin necesidad del uso del
cordel.

F1G. 19. Gueldera
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No obstante, la gueldera es un arte muy antiguo, empleado
desde La Aldea hasta Sardina del Norte y en otros lugares de
Canarias. Grau Bassas, en 1887, menciona que en la Fiesta del
Charco, La Aldea: (...) Con anticipacion hombres y mujeres provistos cada
cual de sus arreos (cestos, guelderas, pedazos de red, etc.) se hallan preparados
en la orilla y cnando suena la deseada vog todos se precipitan en el agua
armados de sus chismes y no se preocupan de otra cosa mds que de recoger

abundante pesca (...) (ALZOLA, 1980: 60).

* Bl chinchorro. Como vemos en la fig. 20, es un arte en
forma de “V”, que lleva la parte ancha hacia la costa. Se emplea
para la captura de especies pelagicas (sardina, caballa, chicharros,
bogas...). Se trata de la unica red de arrastre empleada por los
barqueros canarios desde muy antiguo hasta que después de la
posguerra se utilizaron otras.

F1G. 20. Chinchorro

Se calaba en las playas y caletas (de ahi el nombre de estas
ensenadas) de fondos llanos y suave pendiente, desde la orilla a
fuerza de muchos brazos. Para ello, se colocaba toda la red en un
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bote desde donde se soltaba un cabo en tierra y, después se iba
calando el resto de la malla haciendo un semicirculo hasta volver a
la playa para arrojar el otro cabo, momento en que los marineros y
ayudantes comenzaban, lentamente, a tirar de toda la red con gran
esfuerzo.

En estas playas de Gran Canaria se empleaba para calar en
caletas de piedras y mariscos un chinchorro llamado de calamento, de
menos altura, que cefifa por el fondo, mientras que otro de mayores
dimensiones (de hasta 140 metros de longitud en sus mangas), el
chinchorro sardinero, que avanzaba sin arrastrar por el fondo, se calaba
en playas de arena. Unos y otros llevaban plomadas y boyas
adecuadamente segun las especies a capturar y los tipos de fondo;
todo un complejo arte en su naturaleza y técnicas de captura,
elaborado por los propios marineros.

Las caladas del chinchorro exigian una gran experiencia y
unas reglas muy estrictas, pues habia que localizar con precisiéon la
cuantfa de las piezas del cardumen o manterio de peces y las
caracteristicas de la orilla y del fondo marino. A veces si el manterio
era grande, que no se podia llevar todo o podia romper el precio del
mercado, se levantaba el chinchorro por detras para dejar salir parte
del pescado. Toda la faena, por tanto, debia estar dirigida por el
patrén u otro barquero con experiencia, que daba 6rdenes precisas
tanto a los miradores del fondo como a los que bogaban su bote o
los que debian tirar las mangas desde la orilla. Un chinchorro
pequefio podia necesitar de cuatro a cinco marineros y uno grande
de seis a veinte o mas.

En tierra los chinchorros habia que repararlos
continuamente, pues la red se rompia con facilidad, sobre todo
hasta los afios 60 en que estaban confeccionados de fibra vegetal;
unos, los mas antiguos hasta principios del siglo XX eran de
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cafamo, luego vinieron de algodén; todos ellos confeccionados por
los propios pescadores con hilo adquirido en los puertos
principales; redes muy fragiles y que los tefifan de colores mas
oscuros, introduciéndolos en recipientes donde se hervia con
cascara de pino para que soltara su tinte y luego se secaba, todo ello
para que la red se mimetizara con el fondo marino y asi evitar la
huida de los peces. En la década de 1970 se generalizé en todas las
faenas de la mar el mas resistente y menos pesado hilo de nylon.

F1G. 21. Halando del chinchorro en la playa de Sardina del Norte, en la primera mitad del
siglo XX (fotografia del archivo de Sebastidn Monzin).
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El chinchorro era, pues, una unidad productiva junto a la
embarcacién, con un producto a repartir por fracciones o soldadas,
que variaban segin el tipo de pesca o acuerdos previos entre
marineros y propietarios del barco y del chinchorro. Hacia 1960 los
mas importantes por dimensiones estaban en la playa de Las
Nieves, unas cinco unidades. En Mogin y Arguineguin eran
pequefios, ya que solo se precisaban para capturar carnada con
destino a la pesca del atin. En La Aldea y Sardina del Norte sélo
habia un chinchorro grande y unos pocos pequefios.

Con el tiempo los chinchorros fueron sustituidos por las
trainias, primo dado la cantidad de brazos que necesitaba y, luego, su
ilegalizacién como consecuencia de sus efectos negativos sobre la
cadena trofica marina.

* La trafia. Es el arte de pesca mas empleado actualmente
en Canarias para la pesca de pelagicos costeros, una red de cerco
que se emplea por la noche mediante potentes luces para atraer a
los peces. Fue introducida en la década de 1940, por primera vez en
este litoral, en la playa de Mogan por la empresa Lloret y Llinares,
en momento de plena competencia con las demas factorias, con ella
trajo las primera lamparas de petroleo, los “petromaces”, en
principio destinados para la pesca nocturna de carnada, lo derivaron
luego en las faenas tan productivas de noche, sustituyendo a los
mechones de tea, aceite de pescado o cebo (SANTANA, 1993: 752).
El primer nativo que adquiere una traifia es Juan Déniz, personaje
innovador que también habia introducido a finales de la década de
1920, el primer motor en su falta Comandante Franco.

Fig. 22. Traijia
exctendida.
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FIG. 23.  Esquema del funcionamiento de una trainia (Dibujo de “La Palmita, entre la
cumbre y el mar”, 2007).

* El trasmallo. Es un arte de enmalle que se fija al fondo en
las zonas de transito cerca de la orilla del mar. Suele calarse al
atardecer y recogerse por la mafana. Los hay de naturaleza
diferente: de un pafio (salmonero), de dos o de tres en paralelo,
todos de efectos dafiinos en la cadena tréfica marina, por lo que se
ha ilegalizado. El primer arte parecido al trasmallo que se emplea en
este litoral aparece en la playa de Mogan hacia 1930, de un pafio
con red artesanal de hilo carrete fabricado por los propios
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pescadores del lugar, para la captura de salmones. La técnica de
captura era muy sencilla: se rodeaba con la red una zona engodada
o de sebadal y, una vez atrapados los peces, se capturaban con una
gueldera (Santana, 1993: 752).

Después de los afios 60 del siglo recién pasado, se
generalizaron los trasmallos de redes de #ylon muy finas y de hasta
tres pafios lo que, como ya indicamos, atrapaba peces juveniles
demersales como viejas, seiffas, cabrillas... rompiendo asi el
equilibrio ecolégico y siendo, probablemente, el dafio mas grave
que se ha realizado al ecosistema marino del litoral canario.

F1G. 24. Trasmallo, red que ha destrozado gran parte de la vida de los fondos marinos de
litoral canario entre 1960 y 1990.
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6.- EL PAPEL DE LA MUJER DEL PESCADOR

Las mujeres de los barqueros se encargaban de comercializar
el pescado por el interior de las poblaciones, con bafios a la cabeza
a plena voz de “pescado vivito” o “pescado frie”, estampas ya casi
desaparecidas.

Destacamos el curioso
cliché de la nonagenaria de
Agaete, sefia Dolores Arbelo
con su burra cargada de
pescado por la carretera de La
Aldea, llevando a su lado a
nietas de corta edad que, con
mucho arte, le cantaban el
pescado; pero, mads curiosas
eran sus sorprendentes
operaciones matematicas con
simbolos primarios a lapiz y
pequefias piedras de distinto
tamafo y millos, similares a
los empleados por su paisana
sefla Marfa Méndez en Agaete.

FI1G. 25. La estampa de la mujer del pescador, vendedora del producto desaparece.
Probablemente sea esta de las siltimas. Galdar 2002 (fotografia de Jesiis Quesada).

De gran valor etnografico eran los calculos exactos de Isabel
Quesada (Mabel), de otra familia de pescadoras de Agaete, con lapiz

y papel mediante simbolos de representaciéon numérica similares
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(redondelas, cruces, rayas, etc.), tanto para la venta del pescado
como para las cuentas de su cantina en el muelle de La Aldea, en los
afios 30 y 40 del siglo pasado, que se corresponden, tanto unos
como otros, con los empleados desde Mogan a Sardina del Norte o
los del Puerto de La Orotava (GONZALEZ, 1993 y 1999). Estas
vendedoras de pescado ejecutaban unos recuentos, sumas, restas y
control de lo fiado, etc. con sorprendente precision matematica
mediante estas herramientas.

A pesar de no intervenir en las faenas de pesca, el papel de la
mujer del pescador era preponderante y sufrido en la sociedad
marinera. Tenfa que atender a una familia numerosa, comercializar
el pescado por el interior y ayudar en las faenas de varado diario del
barquillo y la reparaciéon de las redes. Quizas valga el ejemplo de
Fidelina Suarez, finales de los afios 50, pregonando el pescado
desde la playa al pueblo de La Aldea, carretera arriba con bafio a la
cabeza, nifio de chupa en brazo y el resto, tres o cuatro caminado
junto a ella asidos a su falda, porque no tenia con quién dejarlos y
habia que vender el producto pescado por su esposo.

Otros elementos curiosos eran /os burrigueros o burreros, los
mas famosos los de Galdar, de la primera década del siglo XX.
Gente de tierra que comercializaba los excedentes de la pesca de
toda la costa desde Sardina de Galdar hasta La Aldea. A lomos de
bestias alcanzaban las medianfas y cumbres de Gran Canaria, tanto
con pescado fresco como sardinas tostadas con gofio que
comercializaban a docenas, al trueque con productos del interior
(queso, millo, frutas...).
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Simbolos numericos utilizados por vendedoras de pescado
en Gran Canaria y Tenerife

LUGAR

1 duro 5 ptas

1 pts

una perra
0,1 pts

una perra
chica
0,05 pts

PUERTO DE LA
CRuUZ.
TENERIFE

O

_!_

OESTE Y
SUROESTE DE
GRAN
CANARIA

O

+

+

FUENTE: Tradicién oral: la familia MIRANDA MARTIN (La Aldea, 2000), Manuel
DENIZ DELGADO (La Aldea 2000) y José Manuel GONZALEZ. (S/C Tenetife, 1999).

FIG. 26.
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7.- HABLA Y LEXICO DE LA MAR

El componente marinero en el habla del canario es muy
peculiar y ademas con muchas palabras de origen portugués y un
rico repertorio de expresiones y refranes; palabras del mundo
marinero de la lengua castellana hablada tanto en Canarias como en
América. Valga el ejemplo de abarrotar, amarrar, embarcar, estibar,
fletar, etc.

Son muchos los estudios ya realizados sobre este interesante
aspecto lingtistico (PEREZ VIDAL, 1952, MORERA, 1993 559-583 y
otros) del que nada significativo vamos a aportar sino recoger, en
este capitulo de un estudio integral de la mar en la comarca del
oeste de Gran Canaria, algunos aspectos del habla marinera en la
costa de Sardina del Norte a Mogan.

En primer lugar destacamos un aspecto muy curioso del
habla en esta comarca, concretamente en Agaete: su cadenciosa y
cantada expresion oral que hoy esta desapareciendo. El habla de la
gente de Agaete se diferenciaba por ello de la del resto de la Isla. El
enclave pesquero de Las Nieves aportd a principios del siglo XX
elementos humanos a poblaciones nuevas en la Isleta, Telde
(Melenara), Arguineguin y La Aldea, con lo que familias enteras
llevaron su habla caracteristicas a estos lugares. Caso especial fue el
de la playa de La Aldea que, practicamente, se pobl6 con familias de
Agaete, estableciendo una gran diferencia en la expresién oral con
el resto del pueblo, hasta hoy, los pocos marineros viejos que
sobreviven de aquella primera generacion mantienen su peculiar y
encantador “deje”.
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Los nombretes de la mar

El pueblo marinero con mayor profusion de sobrenombres
de Gran Canaria es Agaete, desde Las Nieves a El Valle. Una
conocida expresion popular decia que Agaete, miralo y vete, porque si
no te ponen nombre'. Bn relacién con apodos de la mar, en este
municipio se hallaban, hasta los afios 60, entre otros, E/ Salmonete
(pelirrojo y pecoso), E/ Cherne, El Arengue (por seco y flaco), La
Tonina, E/ Congrio. . ..

Un claro ejemplo lo tenemos en la familia del puerto de Las
Nieves, los Martin Arbelo, repobladora de la playa de La Aldea
entre 1911 y 1930, que ya traia de su lugar de oriegen el
sobrenombre de Los Conejos, E/ Conejo y La Coneja, dado a la familia
paterna por don Cristobal Martin Rodriguez (1859-1956), por el
nombre de un pez (Promethichthys prometheus) especie bentopelagica
antes comun en estos mares. Entre los hijos de los Martin Arbelo se
daban otros sobrenombres como E/ Cojo, EE/ Chico, E/ Pelao... Es
curioso cémo al nombre de muchos pescadores se les anteponia “el
mano” (de hermano) o el “padre” o el “sena” como Mano Juan
Rodrignez Padre [ulio (Cristobal Martin), Sesia Dolores, Sena Maria
Guia. ..

En cada pueblo de nuestra comarca encontramos
sobrenombres referidos a peces: E/ Breca, La Vigja, E/ Fula, E/
Besugo. .. El tema se alargaria con otros mas que son ya como parte
del patrimonio familiar, de nuestra Historia Oral.

1 Sobre los nombretes en Agaete, cuenta la tradicién oral que en una ocasion
le advirtieron a uno de fuera, que estaba en relaciones con una joven del lugar,
que tuviera cuidado que le podian poner un apodo. Ante las advertencias
aseguraba ¢él que le pondria uno, porque nadie solia verlo porque casi siempre
la visitaba ya de noche. Le pusieron E/ Biibho.
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Voces y expresiones marineras en tierra firme

Don José Pérez Vidal (1952) fue el primer estudioso de la
etnografia canaria que se ocup6 de elaborar una lista de voces,
empleadas en el castellano hablado en Canarias, de procedencia
marina; relacion que se ha alargado con otros trabajos posteriores.
De ello, a titulo de ejemplo, seleccionamos algunas de las mas
empleadas en esta zona y afladimos otras nuevas.

Voces:
Achicar. Extraer agua de la embarcaciéon. En tierra sacar
agua de un pozo o recipiente de naturaleza diferente.
Arranchar. Preparar los aparejos para ir a pescar. Preparse
para salir de casa.
Aprruaje. Pescado menudo de poco valor comercial
(cabozos, tapaculos...). Chusma, gente de mal vivir.
Agzocar. Resguardar la embarcacion  de los vientos
reinantes. Resguardarse de vientos en tierra. Estar a la
sombra de otro.
Chinchorrage. Cantidad de chiquillos, familios, familiajos...
Desagallado. Excitado, con gritos.
Destorcerse. Desviarse del rumbo en la mar. Apartarse en
tierra.
Empardelardo. Aturdirdo, “matungo”
Estibar. Disponer adecuadamente la carga en la bodega del
barco. Cargar, llenar.
Jalar. Tirar para si
Jalio. Oleaje, mar agitada.
Pejin. Sardina juvenil, muy pequena. Persona flaca.
Trincar. Coger.
Zafar. Escapar.
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Expresiones y refranes de origen marinero

Las palabras, modismos, frases y refranes de origen marinero
son muy comunes en Canarias, empleadas en el lenguaje coloquial
para ponderar comportamientos, naturaleza y cualidades tanto
fisicas como humanas de personas. Como antes indicamos la
relacion es larga, buena parte de las cuales coinciden con las
recopiladas por Pérez Vidal (1952), Pancho Guerra (1965) y Morera
(1993) a las cuales anadimos algunas no incluidas en sus listas y
conocidas en esta zona.

Palabras, modismos y frases:

Apestar a cangrejilla. Desprender mal olor.

Arviar en banda. Soltar el barquillo, soltar cabo, potala,
vela...En tierra: Abandonar una cosa, tarea u otra obligacion.
Con la proa para el marisco. Ir muy mal en un negocio,
enfermedad, etc.

Bergante. De bergantin. Persona picara, bandida, que se mueve
de un lugar a otro como un barco.

Borrarse las marcas. Estar desorientado, en referencia cuando
por la calima u otros aspectos de la visibilidad, no se divisan
las marcas de tierra y el marinero se desorienta.

Cortar amarras. Romper relaciones.

Dar a alguien mojo con morena. Dar su merecido castigo a
alguien.

Destriparlo como una sardina. Acabar con una persona.

Echar un cabo. Ayudar.

Ewmbrumarse las marcas. Perder el sentido y la vision de las
cosas por cuestiones varias (cuando las nubes cortan la vision
de las marcas de tierra el marinero no puede localizar los
parajes de pesca).

Estar sin rumbo. Vivir mal.
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Estar mdis negro que un cazon. Estar una persona muy
bronceada, ser muy moreno.

Estar bandea a un lado, bandea a otro. Dar bandazos. Moverse
mucho. No tener rumbo fijo en la vida.

Hacer aguas por todos lados. Fallar en todo.

Hacer una cosa al rumbo. Hacer algo al azar o sin orden ni
concierto “al trancazo”.

Ir o decir alguien “avante claro”. En marcha directa, resuelta y
expedita por caminos, cosas y proyectos (ir avante claro, se
emplea cuando el barco empieza a navegar desembarazado
tras las maniobras de desatraque o de levar anclas).

Irse al garete. Quebrar, arruinarse (un barco va al garete
cuando navega sin gobierno y a la deriva).

Ir viento en popa. Marchar algo muy bien.

Mandar a freir bogas. Rechazar. “Mandar al carajo o a la porra.
Ponerse colorado como nna vigga. Sonrojarse.

Rajarlo como una caballa. Acabar con una persona o con sus
argumentos.

Ser la mar de bueno. Ser persona muy generosa.

Ser mas gorda-o que nna tonina. Ser de mucho peso

Ser mids sano que las cabrillas del alto. Ser alimento saludable.

Ser mds agarrado que una lapa. Ser persona sumamente tacafia.
Ser alguien mas pesado que una potala. Ser persona de mucha
conversacion poco agradable, demasiado insistente....

Ser un cabozo. Ser feo, desagradable.

Ser un zafado. Ser persona lista, rapida...

Tener los ojos como antoriitos en bielo. Tener los ojos resaltados.
Tener, poner los gjos como cherne. Tener los ojos resaltados (El
cherne capturado presenta los ojos muy desorbitados).

Ir  wviento en popa y a toda vela. Ir bien el la vida, en los
negocios. ..

Verse, estar en la mar y sin remos. Encontrarse en situacion
delicada, con problemas sin medios para resolverla.

Zafarse la pata. Salir rapido de una situaciéon comprometida.
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Refranes:
E/ que quiera lapas que se moje el culo. Para explicar la necesidad del
trabajo serio en la consecucién de objetivos deseados.
Oyo a la mar y golpe a la lapa. Advertencia sobre la precaucion que
se debe tener en negocios, trabajos, etc. ante los peligros
implicitos.
A la mar: nunca la espalda. Advertencia de la peligrosidad de la
mar, de la necesidad de precaucion constante.
Con la mar no hay quien pueda. Sobre la fuerza del mar.
Donde manda patrin no manda marinero. Explicacion sobre el poder
del jefe, frente a decisiones de los subordinados.
De la mar el mero y de la tierra el cordero. Sobre la calidad de la carne
y el pescado.
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8.- LA TRADICION CULINARIA

El pescado siempre estuvo presente, desde la época aborigen
en la dieta del islenio. El fresco mas abundante en verano y el salado
en invierno, siempre unido a otros alimentos basicos como era, en
primer lugar el gofio y luego las papas.

A partir del siglo XVIII, la poblaciéon humilde se beneficio
con la introduccién masiva del pescado de la Costa lo que coadyuvo
a evitar cuadros de desnutriciéon (QUINTANA, 2003: 55). Las
obligaciones con la Iglesia en periodos de vigilia contribuyeron a
extender el uso del pescado en la dieta de los canarios teniendo el
mar tan cerca de las poblaciones. Ello fue conformando a lo largo
de los siglos una rica tradicion culinaria con productos de la mar,
fueran fritos, sancochados, asados, etc.

En esta zona de Gran Canaria, con larga tradicion marinera
desarrollo, por tanto, una variada lista de platos de pescados y
mariscos, de los que seleccionamos algunos muy representativos:

* Caldo de pescado, acompanado de gofio escaldado y mojo.
Son varias las recetas de este emblematico plato de la zona, pero
basicamente conlleva pescado hervido con agua, prevenciones,
hierbas (cilantro, yerbahuerto...) refrito de ajos, cebollas y tomate,
algun marisco, azafran y papas. Una vez guisado, con parte del
caldo se escalda el gofio. También se suele hacer con el caldo sopas
de pan. El mojo tanto puede anadirse al caldo como al gofio
escaldado o a las sopas de pan. Los mojos pueden ser de pimientas
verdes o rojas y conlleva una mezcla machacada de ajos, aceite,
cominos, sal... Las mejores especies para los caldos son el mero,
bicuda, vieja, sama... Un caldo de pescado a la orilla de la mar o en
una celebracion familiar es todo un ritual de nuestros ancestros.
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Mojo hervido.  Un plato muy sencillo: se trata de afiadir a
pescados fritos (el mejor para este plato la morena) agua, mojo y se
pone poco tiempo a hervir. Se sirve con papas sancochadas y gofio
amasado con agua.

Jareas asadas. Pescado jareado, seco. Se pasa por fuego y se
embarraba en mojo con unas gotas de naranjas amargas. Se
acompafia de gofio amasado con agua, tunos e higos pasados. Al
aire libre, en los almuerzos tras las faenas de siembra, por el otofo,
también representd una de nuestras mejores tradiciones culinarias.

Lapas asadas. Muy sencillo y también cargado de tradicion
sobre todo si se hace en la orilla de la mar. Sobre una tela metalica,
al fuego, poco tiempo el necesario para que se separe de la concha,
con mojo por arriba.

Sancocho de pescado y papas (mejor nuevas). El plato de las
clases humildes de antafio hoy recuperado y muy representativo de
la cocina tradicional canaria del interior. En esta zona un sancocho
estuvo asociado en primer lugar a faenas de ayudas: cogidas de
papas, arado de la tierra, siembras... y hoy ha pasado a ser
representativo por los dias de Cuaresma y reuniones de diversa
naturaleza. Se acompafia de mojo y gofio amasado con agua.

Sardinas  tostadas con gofio. Antigua costumbre de tostar
sardinas empolvadas en gofio, en cualquier recipiente, para
consumirlas en el acto o conservarlas.
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9.- VICTIMAS DE LLA MAR

La mar guarda, tanto en lo mas profundo de su espacio
fisico como en el de su historia, un capitulo de paginas tragicas en la
dialéctica constante del hombre-mujer con la Naturaleza. En esta
porcion del litoral de Gran Canaria, también ha tefiido de luto a
tantas familias que perdieron a sus seres queridos, en el afan de la
supervivencia, en pretéritos tiempos donde la precariedad de la vida
doméstica y la seguridad laboral eran muy distintas a las de ahora.
Carecemos de una relaciéon exacta de las tragedias ocurridas en
nuestras costas, pues es un trabajo que, en estos momentos (2004),
estamos abordando en los archivos locales y en la propia historia
oral, por lo que solo podemos ofrecer algunos hechos significativos
y en cronologias limitadas.

Entre finales del siglo XIX y principios del XX tenemos dos
naufragios muy significativos, ya reseflamos en el Capitulo VI,
como lo fueron el hundimiento, por temporales, de los veleros
Esperanza (Esperancilla), el 21 de abril de 1875, frente a la Punta de la
Soga, entre Guguy y Tasartico, en el que perecieron 13 personas y
Santa Antonio (Rosas), el 1° de julio de 1908, frente a las costas de
Galdar. Es una época en que se dan varios casos de tragedias
personales, sobre todo en el tramo comprendido entre El Andén
Verde y la Punta de La Aldea, en actividades de marisqueo.

Empezamos por la tragedia ocurrida el 21 de abril de 1809, a
dos mujeres, Marfa Sanchez y Barbara Gonzalez que marisqueaban
cuando desaparecieron, tras cruzar el Paso de Los Leones, entre La
Punta de La Aldea y El Roque de El Herrero y que levanté una
gran expectacion de busqueda. Este es un paso muy peligroso.
Cerca del mismo se cayo al mar, cargado con un serén lleno de
lapas, Antonio Diaz Hernandez, el 11 de febrero de 1891;
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desaparecio de inmediato sin que su esposa Ana Rodriguez, que lo
acompafnaba, lo pudiera localizar y el lugar tomé a partir de ese
momento el nombre de: E/ Bajon de Antonio el de Ana, hoy E/ Bajon
de Ana. Estamos en un tramo del litoral muy peligroso, con unos
veriles profundos, con corrientes y oleajes que producen
fluctuaciones rapidas del nivel del mar, lo que ha causado varias
victimas mortales. Por ejemplo, la desapariciéon de dos soldados del
destacamento militar que ocup6é La Aldea, en 1876, que
marisqueaban en La Caldera (cerca de La Punta), tras ser alcanzados
por una subida del mar y arrastrados de inmediato por la corriente,
el 23 de octubre de 18762.

Mas al Sur también aparecen varias victimas en la mar, a lo
largo del siglo XIX, casi todas en marisqueo aunque se dan algunas
mar adentro, quizas la mas dramatica, una verdadera tragedia
familiar, es la ocurrida por la zona de Guguy, los primeros dias de
septiembre de septiembre de 1811. Un marinero de Las Palmas
muere y su cadaver es arrojado al mar; de inmediato, su esposa,
Francisca Miranda, se pone de parto y fallece en el barquillo cuando
daba luz a una nifia llegando a La Aldea, y en la iglesia parroquial,
el mismo dfa, 3 de septiembre, entierran a la madre y bautizan a la
huérfana’.

2 LIBROS DE DEFUNCIONES. ARCHIVOS DEL JUZGADO Y PARROQUIA DE SAN
NICOLAS. En la zona de La Punta tenemos que, entre 1940 y 1980, se han ahogado o
desaparecido varios mareantes. El primero José Déniz Vega, cuyo cuerpo vino a
aparecer por la zona de Mogan dias después o el caso de Facundo Ramos y un cufiado
Miguel Ojeda, que el viento de Levante les trabucé el barquillo, llevandoselos la
corriente para no aparecer mas y el ultimo el joven pescador de cafia Miguel Ruiz
Ramos.

3 ARCHIVO DE LA PARROQUIA DE SAN NICOLAS DE TOLENTINO. I.zbro III
Defunciones, £01.50 v°.
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Anos después, también en Guguy, desaparece en la mar,
Benito Casas Orihuela, arrebatado por el oleaje, cuando
marisqueaba en Los Canalizos, el 26 de septiembre de 1881, a la
vista de su hijo Panchito Casas Cabrera, que nada pudo hacer ante
los gritos desesperados de su padre. En este mismo punto
(curiosamente, cerca del estudiado hundimiento del velero
Esperancilla) ocurrié el 23 de agosto de 1895, otra tragedia;
concretamente en una minuscula caleta denominada El Calladillo de
Macias, donde a una familia de pescadores de Agaete, compuesta
por el padre, Francisco Alejo Suarez Garcia (70 anos) y sus dos
hijos Salvador y Juan Suarez Martin (8 afios) cuando pescaban
sobre su barquillo, se desplomé encima de ellos un gigantesco
desprendimiento del acantilado de Los Canalizos, bajo del cual
quedaron sepultados el padre y el hijo menor, pues el mayor,
Salvador, escapé milagrosamente y completamente conmocionado,
segun la tradiciéon oral, trepé por los acantilados arriba hasta
alcanzar un andén adelante que lo llevé al valle de Tasartico. Este
hecho, atun vivo en la tradicién oral de los pueblos de Agaete y La
Aldea, es recordado por los pescadores mas viejos quienes sefialan
el punto del desplome del risco, debajo del cual, dicen que aun
“estan un barquillo y las dos personas”.

Cuando iba a pescar por alli, con los viejos de Tasartico, me decian por
donde subid el muchacho y signio por los andenes pa lante, y uno no se cree como
pudo subir. Yo creo oirles decir que estaban en el barquillo, junto a la orilla
ctando se les vino el risco arriba.

[MANUEL DENIZ DELGADO, febrero de 2004]
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iDE LA MAR EL MERO...|

Estampa evocadora en el muelle de La Aldea, a principios de los aios 60.

Un enorme mero pescado con escopeta por un marinero de raza: Francisco Ramos,
Marrero, (primer boxeador peso pesado de Canarias), sentado, en primer plano,
Junto a su hermano Juan Maria, de pie, (ambos ya fallecidos, eran especialistas en caldos de
pescados y mojos hervidos y marineros de la faliia requisada, en Agaete, por Fernando
Egea, en 1936, Cap. 1/111).

Fotografia cedida por Sebastian Barroso Godoy.
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